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1. INTRODUCCIO

El present document correspon a I'Estudi Ambiental Estratégic (EAE) del Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible del municipi de Pineda de Mar (d’ara en endavant, PMUS).

L’Estudi Ambiental Estratégic (d’ara en endavant, EAE) forma part de la documentacié del procés
d’avaluacié ambiental estratégica de plans i programes, recull els elements que des de la Direccié
General de Politiques Ambientals (Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya) es va incloure en el Document de referencia.

Els Plans de Mobilitat Urbana resten sotmesos a avaluacié ambiental tal com s’indica en el punt
3.4 g) de I'annex 1 de la Llei 6/2009, d’avaluacié ambiental de plans i programes.

A més a més, segons I'Article 17 de la Llei 9/2003 de mobilitat, els instruments de planificacié
establerts per la Llei de mobilitat, entre els quals hi ha els Plans de Mobilitat Urbana Sostenible
(PMUS), s’han de sotmetre a avaluacié ambiental estrategica.

Segons aquesta mateixa llei, els Plans de Mobilitat Urbana sén el document basic per a
configurar, durant un periode de sis anys, les estratégies de mobilitat sostenible dels municipis
de Catalunya, o, amb l'acord corresponent dels ajuntaments afectats, el de diversos municipis
amb un esquema de mobilitat interdependent. L’elaboracié dels PMUS és obligatoria en el cas
de municipis que, d’'acord amb la normativa de régim local o el corresponent pla director de
mobilitat, hagin de prestar el servei de transport col-lectiu urba de viatgers. Segons la llei
municipal del régim local de Catalunya, aixo és obligatori en el cas de municipis que siguin capital
de comarca o tinguin més de 50.000 habitants.

Pineda de Mar elabora el seu primer pla de mobilitat a 'any 2023, el qual esta subjecte al procés
d’avaluacié ambiental.
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2. OBJECTE | METODOLOGIA DEL PMUS

El PMUS és l'instrument per planificar la mobilitat del municipi de Pineda tenint present tots els
modes de transport que en formen part, tant de persones com de mercaderies, amb un horitzé
de com a minim 6 anys (ja que cal revisar-los com a minim cada 6 anys). El Pla vol aconseguir
qgue els desplagaments siguin el maxim de sostenibles, eficients i adaptats a les necessitats de
la ciutadania, d’acord amb els principis i objectius que estableixen els articles 2 i 3 de la Llei
9/2003 de 13 de juny, de la mobilitat, i desenvolupar al territori el que determinen les Directrius
Nacionals de Mobilitat (art. 7.1 de la Llei), i en coherencia i subordinat a les directrius del
planejament territorial que li afecten.

En els plans de mobilitat urbana s’hauran d’establir aquelles mesures que van en la linia seglent:

a) Configuren un model de transport més eficient per a millorar la competitivitat del sistema
productiu.

b) Augmenten la integracié social tot aportant una accessibilitat més universal.
c) Incrementen la qualitat de vida dels ciutadans.

d) No comprometen les condicions de salut dels ciutadans.

e) Aporten més seguretat en els desplacaments.

f) Estableixen unes pautes de mobilitat més sostenibles.

Ha d’incloure, doncs, una analisi de I'accessibilitat i la mobilitat de les persones (a peu, en
bicicleta i en vehicle a motor) i de béns (public i privat). Aixi mateix, també cal avaluar la circulacié
i seguretat viaria, el transport public de viatgers, els aparcaments, les activitats economiques, el
soroll, el consum energeétic i les emissions associades dels vehicles, entre d’altres aspectes. Aixi,
el PMUS programa les actuacions a realitzar a la ciutat en matéria de mobilitat, perd també
esdevé una eina gairebé imprescindible per pautar i donar coheréncia als estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada (que fixa el Decret 344/2006) tant del planejament general de la ciutat com
del derivat.

La metodologia del PMUS de Pineda és la seguent:
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Figura 2.1.— Metodologia del PMUS. Font: elaboracié propia
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3. ABAST DEL PMUS

3.1. Ambit territorial

Pineda de Mar és un municipi de la comarca del Maresme. Té una extensié de 10,74 km? i una
poblaci6 de 27.974 habitants I'any 2021 (font Idescat). Com molts municipis del Maresme abasta
des de la costa fins a les vessants de la serralada litoral. Centrant-se la major part de la poblacié
a prop del mar perd amb alguna urbanitzacié a mitja muntanya. En el cas de Pineda de Mar
trobem 3 nuclis diferenciats. En primer lloc el nucli historic, amb el casc antic i la major part de la
poblacid, un segon nucli adossat urbanisticament al nucli vei de Calella, anomenat el Poblenou,
i una urbanitzacié a la part alta, també a la frontera amb Calella que rep el nom de Can Carreres.

Es troba a 50 Km de Barcelona, a 40 Km de Girona.
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3.2. Evolucié de la poblacié

La comarca del Maresme, esta integrada per 30 municipis amb una extensié total de 398,53 km?
i una poblacié de 459.625 habitants I'any 2021 (font: Idescat). La poblacié de Pineda de Mar
representa el 6,1% del total de la comarca
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Figura 3.2.— Poblacio de Pineda de Mar i els municipis del Maresme. Font: elaboracié propia a partir de dades de
'IDESCAT, 2021.

El municipi de Pineda de Mar, segons les dades de 'IDESCAT, tenia una poblacié de 27.974
(2021) habitants, el que suposa el 6,1% del total de la comarca.

Com es pot observar a la figura que hi ha a continuacié, durant les dues darreres décades (2001
— 2021) Pineda de Mar ha experimentat certes diferéncies en quant al creixement de poblacio.
Fins I'any 207 aproximadament, la poblaci6 va anar creixent de forma esglaonada mantenint una
taxa de creixement entre el 3% i el 5%. D’altra banda, durant la segona etapa, des de 2008 fins
a 2016 les xifres de poblacié s’han mantingut estables entre els mateixos valors perd en general,
si s’'observa la taxa de creixement, entre el 1,4% i el -1,2%. A partir de 2017, la poblacié torna a
créixer de forma suau abans d’estancar-se al 2021.

A grans trets la dinamica del municipi segueix les tendéncies socioecondmiques generals de
Catalunya, un fort creixement en moment de bonanga economica a principis de segle.
Possiblement fruit de la immigracio provinent de Barcelona a més de la migracié externa imperant
a Catalunya. Un estancament entre 2008 i 2017 una mica més marcat que en altres zones i una
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nova recuperacié de poblacié en els anys segients, en major part, poblacié estrangera
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Figura 3.3.—Evolucié de la poblacié i taxa de creixement a Pineda de Mar 2001 — 2021. Font: elaboracié propia a
partir de dades de '|DESCAT

L’estructura poblacional es veu representada a la piramide demografica per una base estreta i
un major numero de poblacié adulta. Com es pot observar a la piramide, el nombre de poblaci6
d’infants i joves és forca inferior a la poblacié adulta major de 40 anys. Es en aquest grup d’edat,
la franja d’adults, on es concentra la majoria de la poblacié6 de Pineda de Mar. També es pot
observar com es tracta d’'una poblacié envellida amb una alta esperanca de vida.

En general es pot observar com hi ha més poblacié d’homes que de dones en la majoria de grups
d’edat. Aquesta tendéncia segueix aixi fins a arribar a la franja de 50 anys, a partir d’aleshores
es produeix un canvi i en tots els grups d’edat superiors el nombre de dones és superior al
d’homes.

No obstant, aquesta estructura tipica de les societats i paisos desenvolupats pot arribar a
comportar un creixement negatiu si es mantenen les baixes taxes de natalitat. La mortalitat
actualment és baixa, perd augmentara quan la proporcié de poblacié envellida creixi
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Figura 3.4.— Piramide de poblacio de Pineda de Mar. 2021. Font: elaboracié propia a partir de dades de
I'IDESCAT

Pel que fa a les proporcions de poblacié en grans grups d’edat, el 13,8% fa referéncia a menors
de 15 anys, el 64,8% son adults entre 15 i 65 anys, i el 21,4% so6n majors de 65. Per tant, el
35,2% de la poblacié del municipi sén ciutadans amb atencidé especial en 'ambit que ocupa
I'estudi de mobilitat.
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4. RELACIO AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES

1iternacional

4.1.1. 272 Conferéncia de les Part (COP 27) de la Convencioé marc de les Nacions
Unides sobre Canvi Climatic (UNFCC) Egipte

Des que va entrar en vigor el Conveni marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic, les
parts en la Cimera —els paisos que han ratificat, acceptat o aprovat el tractat o s’hi han adherit-
es reuneixen anualment en la Conferéencia de les Parts (coneguda com a COP, les sigles en
anglés: Conferencia of the Parties). L'objectiu d'aquestes cimeres és impulsar i supervisar
I'aplicacié del Conveni i continuar les converses sobre la manera més indicada d’abordar el canvi
climatic. Les successives decisions adoptades per les COP en els seus periodes de sessions
constitueixen a un conjunt de normes per a I'aplicacié practica i efica¢ del Conveni.

El punt de partida de la COP27 és 'anomenat Acord de Paris de 12 de desembre de 2015 en el
marc de la COP21.

En aquesta edicid, els paisos es reuneixen per prendre mesures amb la finalitat d’assolir els
objectius climatics mundials que es van establir a 'Acord de Paris 'any 2015, on es destaca,
sobretot, no superar els 1,5 graus d’augment de la temperatura mitjana global respecte als nivells
preindustrials.

Els principals aspectes tractats en la COP 27 van ser la implementacié d’iniciatives i accions que
ofereixin solucions concretes per afrontar el repte del canvi climatic, la necessitat d’aportar major
recursos financers i millorar 'accés als fons, en especial per als paisos en desenvolupament, o
la cooperacié per aconseguir acords que permetin complir amb els objectius climatics.

4 1.2. Conveni marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic

Aprovat el 9 de maig de 1992, I'objectiu del Conveni és I'estabilitzacié de les concentracions de
gasos amb efecte d’hivernacle a I'atmosfera a un nivell que eviti interferéncies antropogéniques
perilloses en el sistema climatic.

El Conveni estableix una serie de principis que han de respectar totes les Parts a I'hora d’adoptar
les mesures encaminades a complir I'objectiu:

= La protecci6 del sistema climatic en benefici de les generacions presents i futures.

= Les responsabilitats comunes pero diferenciades de les Parts. Com a consequeéncia, els
paisos desenvolupats han de prendre la iniciativa.

= El principi de precaucio, principi pel qual la falta de certesa cientifica total no ha d'utilitzar-
se per posposar les mesures de mitigacio del canvi climatic si hi ha una amenaca de dany
greu.

= El dret al desenvolupament sostenible de les Parts.

= La cooperacio per a la promocié d’'un sistema econdmic internacional obert i propici al
creixement economic i al desenvolupament sostenible de totes les Parts.

4.1.3. Segon periode de compromis del Protocol de Kyoto

El protocol de Kyoto és un protocol de la Convencié marc de les Nacions Unides sobre el Canvi
Climatic que té per objectiu reduir les emissions de sis gasos amb efecte d’hivernacle que causen
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I'escalfament global. El protocol va acordar la reduccié de, com a minim, un 5% de les emissions
d’aquests gasos en el periode 2008-2012 respecte a les xifres de 1990.

L’acord es va estendre fins el 2020 amb la signatura del Segon Periode de Kyoto en el marc de
la Conferencia contra el canvi climatic de Doha (COP18). L’objectiu era donar temps a
'organisme per elaborar un nou acord que substituis, a partir de 2020, les mesures proposades
en el primer document. En I'acord es va comunicar la intencié de reduir les emissions de GEH
de I'ONU al 20% respecte a I'any 1990. No obstant aix0, aquest procés va denotar un feble
compromis dels paisos industrialitzats a la darrera cimera a Doha.

4.2. Ambit europeu

4.2.1. Directives 2003/87/CE i 2009/29/CE

Aquest document (2003) estableix un regim per al comerg del drets d’emissions de gasos amb
efecte d’hivernacle en el conjunt de la comunitat europea. EI 2009 es va modificar amb 'objectiu
de perfeccionar i ampliar el régim comunitari del comer¢ d’emissions.

La nova directiva va establir, entre d’altres, la reduccio del 21% de les emissions pels sectors
industrial i energetic abans del 2020.

4.2.2. Paquet legislatiu d’energia i clima

El Consell de la Unié Europea va adoptar I'abril de 2009 el paquet d’energia i clima, on es
concreten un conjunt de mesures amb el proposit d’assolir, en I'horitzé 20202, els seglents
objectius:

= Reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle en un 20%.

= Millorar I'eficiencia energetica en un 20%.

= Incrementar I's d’energies renovables en un 20% sobre el consum energétic de la Unio
Europea.

El paguet també conté mesures relacionades amb els esforgos que ha de fer cada estat membre
per reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle en sectors com el transport,
I'agricultura o els residus.

4.2.3. COM (2019) 640 final: The European Green Deal

El Pacte Verd Europeu es tracta d’'una nova estrategia de creixement destinada a transformar la
UE en una societat equitativa i prospera, amb una economia moderna, eficient en I'is dels
recursos i competitiva, en la que no hi haura emissions netes de gasos d’efecte hivernacle al
2050 i el creixement econdmic estara dissociat a I'Us dels recursos.

4.2 4. Estrategia Europa 2020

Aquesta estratégia hauria de permetre, en I'horitz6 2020, assolir un creixement intel-ligent (a
través dels coneixements i de la innovacid), sostenible (basat en una economia més verda, més
eficag en la gestio dels recursos si més competitiva) i integrador (orientat a reforgar I'ocupacio,
la cohesié social i territorial).

Aixi, estableix cinc objectius clau que la UE ha d’aconseguir al final de la década en els ambits
de l'ocupacio, I'educacid, investigacio i innovacio, integracioé social i reduccié de la pobresa, i
canvi climatic i energia:

= Assolir una taxa d’ocupacioé del 75% de la poblacié d’entre els 20 i els 64 anys.
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= Invertir el 3% del PIB de la UE en |+D.

= Reduir un 20% les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle, augmentar un 20% les
energies renovables i augmentar un 20% I'eficieéncia energetica.

= Reduir la taxa d’abandonament escolar per sota del 10% i augmentar fins al 40% la taxa
de titulats d’ensenyament superior entre els 30 i els 40 anys.

= Lluitar contra la pobresa i I'exclusi6 social.

4.2.5. COM (2020) 562 final Objectius climatics de la UE pel 2030

Estableix una trajectoria equilibrada, realista i prudent cap a la neutralitat climatica en
2050, exigint un objectiu de reduccié de les emissions del 55% per a 2030 respecte els
valors del 1990. El sector del transport presentava la quota més baixa d'energies
renovables en 2015, de tan sols un 6%, per a 2030, aquesta quota ha d'augmentar a
prop del 24% mitjancant un major desenvolupament i una major implantacié dels vehicles
electrics

4.2.6. COM (2020) 789 Sustainable and Smart Mobility Strategy

L’estratégia estableix un full de ruta per assentar amb fermesa el sector europeu del
transport en el cami adequat per a un futur sostenible i intel-ligent. Per fer aquesta visio
realitat, identifica deu ambits emblematics amb un pla d’accié que guiara el treball durant
els proxims anys. Els escenaris en els que es fonamenta I'Estratégia demostren que amb
un nivell adequat d’ambici6, la combinacié de les mesures politiques establertes en la
present Estratégia pot causar una reduccié del 90% de les emissions del sector del
transport al 2050.

4.2.7. Estrategia Europea d’Adaptacié al Canvi Climatic

En la comunicacié COM (2013) 216 de la Comissié Europea fa esment a la necessitat
d’'impulsar una estratégia d’adaptacié que abasti al conjunt de la UE. L’estratégia té en
compte els efectes mundials del canvi climatic com, per exemple, les alteracions de les
cadenes de subministrament o les dificultats per accedir als subministres de matéries
primeres, energia i aliments, i les seves repercussions a la UE.

» Lafinalitat general de I'estratégia és contribuir a una Europa més resilient al clima.
Les principals actuacions que recull el document sén:

» Instar a tots els Estats membres a adoptar estratégies exhaustives d’adaptacio.

» Facilitar el finangament de LIFE per donar suport a la creacié de capacitats i
accelerar les mesures de adaptacio a Europa (2013 — 2020).

» Introduir 'adaptaci6é en el marc del pacte entre alcaldes (2013/2014).

» Remeiar el deficit de coneixement.

= Convertir Climate-ADAPT en la finestreta unica d’'informacié sobre I'adaptacié a
Europa.

» Facilitar la reduccié de I'impacte del canvi climatic de la politica agricola comuna
(PAC), la politica de cohesié i la politica pesquera comu (PPC).

» Garantir infraestructures més resistents.

= Promoure assegurances i productes financers per a les decisions sobre inversions
I empreses resistents.

suu,
LY

Ajuntament Diputacié e
@ de Pineda de Mar @ Barcelona C r I

Multicriteria Planning



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Pineda de Mar 17

4.3. Ambit estatal

4.3.1. Llei de canvi climatic i transicié energética (7/2021)

Aprovada al maig de 2021, aquesta Llei té per objecte assolir els compromisos presos en I’Acord
de Paris.

En el titol IV aborda les questions relatives a la mobilitat sense emissions i transport. El sector
del transport ha de ser part de la resposta al canvi climatic i posicionar-se al nou model de
desenvolupament per aprofitar les oportunitats que obre la nova realitat econdmica i social.

En matéria de mobilitat sense emissions, s'estableix que s'adoptaran mesures per assolir el 2050
un parc de turismes i vehicles comercials lleugers sense emissions directes de CO2.

» Els municipis de més de 50.000 habitants han d'adoptar plans de mobilitat urbana
sostenible coherents amb els plans de qualitat de l'aire que introdueixin mesures de
mitigacié que permetin reduir les emissions derivades de la mobilitat.

» Els municipis de més de 50.000 habitants establiran zones de baixes emissions (ZBE)
abans de 2023.

» També ho han de fer els municipis de més de 20.000 habitants que superin els valors
limits de contaminants regulats per 'RD 102/2011

4.3.2. Modificacié del reglament de circulacié (RD 970/2020)

El Reial Decret 970/2020, de 10 de novembre, modifica el Reglament General de Circulacio,
aprovat per Reial Decret 1428/2003, de 21 de novembre i el Reglament General de Vehicles,
aprovat por Real Decret 2822/1998, de 23 de desembre que pretén harmonitzar la normativa
amb el procés de transformacié i pacificacié de les ciutats i amb la irrupcié dels vehicles de
mobilitat personal (VMP).

El Reial Decret 970/2020, de 10 de novembre, modifica el Reglament General de Vehicles (RGC),
del 23 de desembre de 1998, en tot alld referent als patinets eléctrics i és vigent des del gener
de 2021. Concretament estableix el seglent:

* Han de ser vehicles d’'un o0 més rodes d’una Unica plaga i propulsat exclusivament per
motors electrics

* Han de circular a una velocitat d’entre 6 i 25 km/h

* Queda prohibida la seva circulacié per voreres i zones de vianants

» No es requereix I'Us de cap tipus d’autoritzacioé per al seu Us, ni asseguranga ni matricula,
pero si es necessari un certificat amb els requisit teécnics

.hi Son vehiculos
sk Controles

No aceras
Velocidad 6-25Km

LT ?( Certificado de
Enero 2021 @ circulacién

D’altra banda, el Reial Decreto 970/2020, de 10 de novembre modifica el Reglament General de
Circulacié, aprovat per Reial Decret 1428/2003, de 21 de novembre, i estableix un nou limit
genéric de velocitat en vies urbanes en vigor des del maig de 2021, que és de 30 Km/h. En funcié
de la via s’estableixen els seguents limits de velocitat:
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» 20 km/h en vies de plataforma Unica
» 30 km/h en vies d’un unic carril de circulaci6 per sentit
* 50 km/h en vies de dos o més carrils per sentit
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4.3.3. Estrategia Espanyola de Canvi Climatic i Energia Neta 2007 — 2012 — 2020

L’Estrategia Espanyola de Canvi Climatic i Energia Neta 2007-2012-2020 (EECCEL) és
I'instrument marc que defineix els ambits i sectors on adoptar politiques i mesures per a mitigar
el canvi climatic, pal-liar els seus efectes adversos i possibilitar el compliment dels compromisos
internacionals adquirits en matéria de canvi climatic. Forma part de I'Estratégia espanyola de
desenvolupament sostenible i pren com a referencia I'Estrategia espanyola per al compliment del
Protocol de Kyoto aprovada el 2004.

4.3.4. Llei 1/2005, de 9 de marg, per la qual es regula el regim del comerc¢ de drets
d’emissié de gasos amb efecte d’hivernacle

Estableix la regulaci6 del comer¢ de drets d’emissié de gasos amb efecte d’hivernacle per
fomentar la reduccié d’aquests gasos d’'una forma efica¢c i economicament eficient. La Llei
trasllada a la legislacié espanyola la directiva 2003/87/CE del Parlament Europeu.

4.3.5. Plan Nacional de Adaptacién al Cambio Climatico (PNACC)

El PNACC s’elabora com a marc per a la coordinacié entre administracions publiques per a les
activitats d’avaluacié d’impactes, vulnerabilitat i adaptacié al canvi climatic. Entre els seus
objectius especifics inicials hi ha desenvolupar i aplicar métodes i eines per avaluar els impactes,
la vulnerabilitat i 'adaptacié al canvi climatic en diferents sectors socioecondmics i sistemes
ecologics a Espanya, i promoure la participacié entre tots els agents implicats en els diferents
sectors/sistemes, amb I'objecte d’integrar en les politiques sectorials 'adaptacié al canvi climatic

4.3.6. Plan Nacional Integrado Energia y Clima (PNIEC) 2021- 2030

El PNIEC va ser aprovat al marg de 2021 i estableix una série d’objectius pel 2030 en termes de
reduccioé d’emissions de gasos d’efecte hivernacle, augment en |'Us de les energies renovables,
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millora de l'eficiéncia energética i augment de I'energia renovable en la generacié d’energia
electrica.

4.4. Ambit catala

4.4.1. Llei 16/2017, d’1 d’agost, del canvi climatic

La Llei 16/2017, d’1 d’agost, del canvi climatic t& com a finalitats reduir les emissions de gasos
amb efecte d’hivernacle i afavorir la transicié cap a una economia neutra en emissions.

La Llei persegueix cinc finalitats:

= Aconseguir que Catalunya redueixi les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle
(GEH) i afavorir la transicié cap a una economia baixa en carboni.

= Reforgar i ampliar les estratégies i els plans que s’han elaborat durant els darrers anys.

= Promoure i garantir la coordinacié de totes les administracions publiques catalanes, i
fomentar la participacié de la ciutadania, dels agents socials i dels agents economics.

= Esdevenir un pais capdavanter en la investigacio i aplicacié de noves tecnologies, i reduir
la dependéncia energética de Catalunya de recursos energétics externs.

= Fer visible el paper de Catalunya al mén, tant en els projectes de cooperacié com en la
participacié en els forums globals de debat sobre el canvi climatic.

La Llei esta afectada per la senténcia de 20 de juny de 2019 del Tribunal Constitucional que ha
anul-lat la disposici6é addicional primera, la qual preveia reduir un 40% les emissions de GEH per
al 2030, un 65% de cara al 2040 i un 100% per al 2050 en relacié a 1990. Per tant, cal assumir
els esforgos de reduccié d’emissions difuses d’acord amb els criteris de repartiment d’esforgos
europeus: reduccié del 32% d’emissions GEH 'any 2030 respecte el 2005 (nous criteris de la
Comissié Europea).

4.4.2. Pla Energia i Canvi Climatic 2012 — 2020

Aprovat pel Govern en data 9 d’octubre de 2012, i seguint els preceptes de la UE de reducci6 de
les seves emissions de gasos d’efecte hivernacle en un 20% per I'any 2020 en relacié a I'any
1990, fixa els seglents objectius:

= Reduir en un 20% el consum d’energia I'any 2020 respecte un escenari tendencial
(concretament preveu la reduccio del 20,7%)

= Assolir la participacié de les energies renovables en el consum brut d’energia final en un
20% l'any 2020

= Augmentar la participacié de les energies renovables en el consum energetic del sector
transport fins al 10% I'any 2020. Preveu unes quotes de penetracié del vehicle eléctric a
Catalunya per tipologia de vehicle (hibrids o eléctrics purs) I'any 2020.

El Pla constata que el sector del transport és a Catalunya el més consumidor d’energia final, amb
un 41,0% del total, seguit de la industria amb un 26,9%. En aquesta linia indica que en els propers
anys cal equilibrar els segients objectius:

» Garantir la seguretat i qualitat del subministrament.

» Establir un model competitiu econdmicament, i amb menys dependéncia exterior.
» Respectar el medi ambient.

* Un pes més gran de les energies renovables.

* Reduir el consum dels combustibles fossils.

» Millorar I'eficiéncia en la utilitzacié de I'energia.
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4.4.3. Estrategia catalana d’adaptacio al canvi climatic 2013-2020

Després de constatar que el canvi climatic és un fet real i confirmat, aixi com exposant diferents
afectacions d’aquest fet tant a Catalunya com al moén, es planteja la Estratégia Catalana
d’Adaptacié al Canvi Climatic (en endavant, ESCACC). Dins la estratégia, es plantegen diferents
vies d’actuacio, i una d’elles és remarcar les principals afectacions dins els diferents sectors. Un
d’aquests sectors és la mobilitat, per la que la ESCACC planteja que caldra prendre en
consideracioé:

» Futures afectacions a la xarxa viaria per esllavissades o per episodis de pluges intenses.

» Afectacions en el transport ferroviari, sobretot per episodis meteorologics extrems.
Implicacions economiques per reparacié de desperfectes, implicacions sobre sectors
economics productius o afectacions socials.

» Afectacions a la seguretat viaria, tot i que I'asfaltat es considera de qualitat i resistent als
canvis de temperatura o a la forta intensitat de les tempestes.

» Afectacions en el transport aeri i maritim i en les infraestructures costaneres, que veuran
com l'augment de la freqiiéncia dels fenomens meteorologics extrems seran la principal
causa de de suspensié d’'operacions en el transit aeri i en el transport maritim.

4.4 4, Estrategia catalana d’adaptacio al canvi climatic 2021-2030

L’objectiu estratégic de TESCACC30 és millorar 'adaptacié al canvi climatic a Catalunya i reduir-
ne la vulnerabilitat mitjancant I'establiment d’'una série d’objectius operatius els quals, a la
vegada, es despleguen en un conjunt de mesures d’adaptacié per a cada sistema natural, ambit
socioeconomic i territori.

A diferencia de 'ESCACC anterior, TESCACC30 incorpora nous sectors com el de les
assegurances i finances, el de riscos naturals i proteccié civil, els territoris d’interior, litoral i
muntanya, i la transversalitat de la vulnerabilitat social (inclosa la perspectiva de genere) i
territorial.

Pel que fa a ’'ambit de les infraestructures de mobilitat i portuaries s’identifiquen un série de
perills climatics com ara temperatures elevades, precipitacions abundants, ratxes de vent fort,
ascens del nivell del mar, episodis extrems i sequeres prolongades i temporals maritims

Els objectius de les infraestructures de mobilitat sén:

1. Integrar I'adaptaci6 al canvi climatic en la planificacié d’infraestructures de mobilitat i
en els projectes constructius.

2. Integrar 'adaptacié al canvi climatic en els programes de revisié i manteniment de les
infraestructures existents.

3. Millorar el coneixement dels impactes del canvi climatic sobre el sistema de mobilitat
viari i ferroviari de Catalunya.

4.4.5. Tercer informe sobre el canvi climatic a Catalunya (2016)

El Tercer informe sobre el canvi climatic a Catalunya (TICCC) analitza I'estat del clima i la seva
evolucio recent i futura a Catalunya, tant des del punt de vista de les seves bases cientifiques
com en relaci6é als diversos subsistemes naturals i sectors socioecondmics. L'informe fa un
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diagnostic de la situacié sobre quatre aspectes: les bases cientifiques del canvi climatic; els
sistemes naturals (impactes, vulnerabilitat i adaptacié); sistemes humans (impactes,
vulnerabilitat, adaptacié i mitigacid); i la governancga i gestio del canvi climatic.

Quant a transport, mobilitat i logistica, I'article fa un seguit de recomanacions com:

» L’incentiu econdmic de la substitucié de la flota vehicular per vehicles amb motor teérmic
d’etiqueta ambiental superior i per vehicles hibrids i eléctrics, especialment en flotes
publiques o d’'empreses.

= La restriccié i la regulacié de I'accés dels vehicles amb més impacte (amb prohibicié i/o
pagament de tarifa), mitjancant taules de dialeg i consens amb els actors implicats.

= El desenvolupament de mesures de gestié ambiental del transit a 'accés a les ciutats
principals (com ara la velocitat variable o els carrils d’alta ocupacié sense grans inversions
en infraestructures) i d’una politica tarifaria d’aparcament a les ciutats.

» Lacreaci6 d’'una infraestructura segura per a mitjans de transport no motoritzats dins dels
municipis i principalment entre els municipis adjacents i els llocs de treball situats a la
periféria (com ara als poligons industrials).

= L|’adopcié de mesures de prioritat de pas en el cas del transport public de superficie per
a fer-lo més competitiu respecte del vehicle privat (com ara la coordinacié semaforica o
la restriccié d’aparcament al voltant de les parades).

= La potenciaci6 de la motocicleta eléctrica mitjangant ajudes publiques per a la substitucié
de les motocicletes de motor térmic i el foment de la R+D+| per al desenvolupament
d’aquest tipus de vehicles en empreses nacionals.

= Larestriccié d’espai viari al vehicle privat per mitja de la creaci6 de vies de circulaciéo amb
prou capacitat per al transit de pas.

4.4.6. Nova agenda urbana 2030

També coneguda com la “Declaracié de Quito sobre Ciutats i Assentaments Humans Sostenibles
per a Tothom”, la nova agenda urbana impulsada per 'Assemblea General de les Nacions Unides
cerca I'assoliment d’'un model de desenvolupament urba que sigui sostenible des de les vessants
social, ambiental i economica.

L’Agenda Urbana de Catalunya és I'eina que permet potenciar i afrontar els reptes que planteja
la creixent urbanitzacio. El principis de '’Agenda Urbana catalana sén:

= L|’Agenda 2030 com a marc de referéncia: el document incorpora 8 dels objectius
establerts en 'Agenda per al Desenvolupament Sostenible 2030: a) aconseguir que les
ciutats i els assentament humans siguin inclusius, segurs, resilients i sostenibles; b) fi de
la pobresa; c) salut i benestar; d) aigua neta i sanejament; e) Energia neta i assequible;
f) Industria, innovacié, infraestructures; g) Consum i produccié responsables; h) Accio pel
clima.

= Dimensio6 territorial: 'ambit d’actuacié té en compte les grans conurbacions del pais i la
particular configuracié nodal del territori sobre el qual descansa I'area metropolitana.

= Sostenibilitat econdmica, ambiental i social: abundar en les politiques de sostenibilitat
social, la sostenibilitat ambiental (transformacié del model energétic) i la sostenibilitat
economica (els avantatges de la concentracié urbana).

= Governanga compartida: la implicacié de tots els actors i agents que influeixen amb les
seves decisions en la ciutat i el territori.

4.4.7. Directrius Nacionals de Mobilitat

Les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) constitueixen el marc per I'aplicacié dels objectius
de mobilitat fixats per la Llei de mobilitat 9/2003. Tenen naturalesa de pla territorial sectorial i
s’han de revisar, com a minim, cada sis anys.
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La funcié de les directrius nacionals de mobilitat €s configurar un filtre entre la diagnosi de la
situacio actual dins I'ambit corresponent i el programa d’actuacions derivat del Pla de mobilitat.

Actualment es troben en fase de revisio per part del Departament de Territori i Sostenibilitat de
la Generalitat de Catalunya.

4.4.8. Pla d’infraestructures del Transport de Catalunya 2006 — 2026

El Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC) s’emmarca en tots els seus objectius
en les Directrius Nacionals de Mobilitat, en linia amb el Protocol de Kyoto, les directives
2002/49/CE, 2001/81/CE, 1996/62/CE, i la Llei 9/2003 de mobilitat. Per tal de contribuir al
compliment dels acords internacionals sobre canvi climatic, els consums d’energia i les emissions
de dioxid de carboni a I'atmosfera generats pel transport interurba haurien de disminuir, tot i
'augment previsible de la mobilitat. Els objectius ambientals del PITC son:

= Reduir la contaminacié atmosferica, amb especial atenci6 als GEH.

= Promoure un model d’infraestructures de mobilitat que freni el risc de dispersié urbana.

= Consolidar un model d’infraestructures que minimitzi els impactes de la mobilitat en aspectes
com la fragmentacio del territori, la biodiversitat, el paisatge, els recursos hidrics i naturals, la
generacio de residus i la contaminacié acustica.

= Millorar les afeccions de I'actual model de mobilitat en la salut humana i la qualitat de vida
urbana, especialment dins de les principals arees metropolitanes del pais.

4.4.9. Estrategia pel desenvolupament sostenible de Catalunya 2026

El Govern de la Generalitat de Catalunya ha aprovat I'Estratégia per al desenvolupament
sostenible de Catalunya en I'horitz6 2026 amb I'objectiu de garantir la transicié de Catalunya cap
a una economia segura, eco eficient i de baix contingut en carboni, basada en I'eficiencia, en el
consum de recursos i en la minimitzacié dels impactes sobre la salut i el medi a Catalunya i al
mon.

La concreci6 i la quantificacio dels objectius estratégics i el calcul de les externalitats dels
principals processos productius que es duen a terme a Catalunya fan que I'estratégia esdevingui
un instrument eficag de prospectiva i alerta de gran interés per a la presa de decisions i fonamenta
la millora de la productivitat de I'economia catalana a través de la reduccié de les externalitats.
Les principals linies estrategiques que caldra prendre en consideracio son:

« LE 1.3 Coordinar i integrar efectivament la conservacié de la biodiversitat

» LE 2.1 Reorientar el model de producci6 i consum energétic prioritzant la baixa intensitat
energética i baixa emissié de carboni i maximitzar I'estalvi i I'eficiéncia energetica, a fi de
fer front al canvi climatic.

» LE 3.1 Incrementar de manera efectiva la quota modal del transport sostenible de
mercaderies i persones per minimitzar-ne I'impacte socioambiental i economic

» LE 3.2 Establir les condicions técniques i logistiques adequades per garantir un increment
determinat de I'electrificacié del transport: vehicles eléctrics, transport sobre rails, etc.

4.4.10. PDI: Pla Director d’Infraestructures (2021 — 2030)

El Pla té una vigéncia de 10 anys i recull totes les actuacions en infraestructures de transport
public previstes per a un decenni dins de 'ambit de la Regié Metropolitana de Barcelona, territori
on s’inclou Pineda de Mar. L’objectiu principal del nou PDI és incrementar la quota modal en els
desplagaments en transport public i aconseguir un sistema plenament accessible i eficient,
adaptat a la digitalitzacié i la mobilitat 4.0, tot reduint les emissions i els efectes nocius per la
salut de les persones del sector del transport.
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Els programes d'actuacié previstos contemplen que, en el primer periode de I'agenda del PDI,
es finalitzi la execucié/implantacié d’allo previst en el PDI 2011 — 2020 que resta pendent. Es el
cas de desdoblament de la via de tren entre Arenys de Mar i Blanes (XE09. Duplicacié de la via
entre Arenys de Mar i Blanes).

et "

Duplicacié Arenys de Mar - Blanes R1 Programa sobre la Xarxa Estatal

Pineda de Mar

Figura 5.— Duplicacié Arenys de Mar - Blanes R1. Font: Pdl 2021-2030

El Pdl també te previst una xarxa d’infraestructures per a la bicicleta amb I'execuci6 d’itineraris

ciclables, la incorporacié d’aparcaments segurs de bicicleta o la connexié de les estacions de

transport pablic amb la xarxa de bicic}[_ets
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Flgua 6.— Desenvolupament d’una xarxa d’infraestructures per a la bici. Font: Pdl 2021-2030
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4.4.11. Pla de transport de viatgers a Catalunya, 2020 (PTVC).

Es el Pla territorial sectorial que defineix les directrius i les linies d'actuacié per als propers anys
en relaci6 amb l'oferta dels serveis de transport public a Catalunya i la gestié del conjunt del
sistema. Té caracter de pla territorial sectorial, d'acord amb la Llei 23/1983, de 21 de novembre,
de politica territorial, i de pla especific de mobilitat a I'efecte d'alld que estableix la Llei 9/2003,
de 13 de juny, de la mobilitat.

Les actuacions que es proposen i que afecten al municipi de Pineda de Mar son les seglents:
» Reforg de les freqiéncies de pas de la linia de Renfe R1 durant els mesos d’estiu per a
satisfer 'augment de demanda fruit del turisme.
» Duplicacio6 de la linia entre les estacions d’Arenys de Mar i Blanes.
» La prolongacié d’alguns serveis actuals de la TG1 entre Barcelona i Maganet fins a
Figueres per a millorar la connectivitat amb Rodalies de Girona.

4.4 12. Pla d'Accié per al Desplegament d'Infraestructura dels Vehicles Eléctrics a
Catalunya 2016-2019

El Pla Estratégic per al desplegament d’Infraestructura de Recarrega per als Vehicles Eléctrics
(PIRVEC) 2016-2019 té per objectiu convertir Catalunya en un pais atractiu per al vehicle electric
a través de la garantia de subministrament energeétic als usuaris i al parc de vehicles que esta de
pas per la xarxa viaria catalana.

Per aconseguir-ho, el PIRVEC 2016-2019 preveu la instal-lacié de punts de recarrega vinculats,
estacions de recarrega semirapida i estacions de recarrega rapida, comptant amb una dotacié
de 5,8 milions d’euros.

4.4 .13. Pla Estrategic de Seguretat Viaria de Catalunya (PESV) 2014 — 2020

L’objectiu principal d’aquest pla és la reduccié del nombre de morts en accidents de transit en un
50% respecte del 2010. Aquest objectiu principal es basa en 6 objectius estratégics:

Protegir els usuaris de la mobilitat i control efica¢ de les conductes de risc

Impulsar un espai continu de seguretat viaria (zones urbanes i interurbanes)
Involucrar i coordinar entitats publiques i privades en la millora de la mobilitat segura
Disposar de les estructures, instruments i mecanismes de gestié de seguretat viaria
que permetin la consecucié de resultats

Facilitar 'aprenentatge de la mobilitat segura al llarg del cicle vital

R+D+i a la seguretat viaria.

o~

oo

4.4 14. Estrategia Catalana de la Bicicleta 2025

Aquesta estratégia és un full de ruta que recull una vintena d’accions per tal que la bicicleta
contribueixi a una societat més sostenible i saludable. EI document desenvolupa tres eixos
tematics o pilars: promocionar una mobilitat quotidiana en bicicleta, tant en els entorns urbans
com metropolitans, en complementarietat amb el transport public per a les distancies més
llargues; impulsar aquest mitja com a element turistic, d’oci i esportiu, de forma segura tenint en
compte el seu alt potencial economic; i, finalment, millorar la promocié, el seguiment i la
governanga de la bicicleta.
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Augmentar la quota modal de la bicicleta en la mobilitat quotidiana a Catalunya és un dels
principals objectius que marca I'estratégia; en concret, assolir un 8% dels desplacaments. Per
aconseguir aquest increment en I'is quotidia de la bici, es proposen els seglents objectius
estratégics:

- Garantir la pedalabilitat a totes les arees urbanes de forma continua i connectada.

«  Promoure una circulacié de bicicletes segura, confortable i directa.

« Interconnectar les arees urbanes i d’activitat economica situades a I'entorn dels 10 km.

« Impulsar la intermodalitat bicicleta-transport public.

- Desenvolupar una xarxa de rutes cicloturistiques per camins o vies ciclistes que abastin
el territori catala.

« Promoure que les rutes cicloturistiques siguin confortables i segures.

« Posar en valor les rutes cicloturistiques per generar noves oportunitats de turisme
sostenible i riquesa al territori.

« Millorar la seguretat del cicloturisme i ciclisme esportiu a la carretera fomentant la
convivéncia entre totes les persones usuaries de la xarxa viaria.

< Unir forces les diferents administracions al servei de la bicicleta.

« Incrementar la inversié en politiques per a la bicicleta.

« Aconseguir que la bicicleta tingui una imatge practica, saludable, sostenibles i atractiva.

« Formar la ciutadania en la circulacié segura en bicicleta en convivencia amb la resta de
mitjans.

4.4.15. Acord de millora de la qualitat de I’aire de 2022

La 3a Cimera de Qualitat de I'Aire organitzada per la Generalitat de Catalunya i en la qual
participaren diferents municipis, com Sant Quirze del Vallés, diputacions, associacions i demés
organismes de rellevancia catalana, s’entén com una nova passa per accelerar la millora de la
qualitat de l'aire, participant per primer cop, a banda de les administracions, representants dels
agents socials i economics, i estenent el seu abast a tot el territori catala. Els acords que es varen
prendre en aquesta Cimera per la Qualitat de I'Aire conformaran el full de ruta per a la millora de
la qualitat de I'aire i han de ser incorporats com a principis rectors del nou Pla de Millora de
Qualitat de I'Aire de Catalunya.

Els compromisos i full de ruta que cadascuna de les administracions i organitzacions que adopten
aquest és el seglent:

* Reduir, com a minim, un 15 % les emissions de NOx i PM generades I'any 2025, prenent
com a referéncia I'any 2019.

» Portar a terme les accions estructurals necessaries per accelerar la millora de la qualitat
de l'aire i tendir, progressivament, a assolir els nivells que recomana la OMS.

» Donar continuitat a les estrategies coordinades d’informacio, sensibilitzacié i educacio
ambiental per implicar a la industria i la ciutadania per tal que esdevingui un agent actiu i
compromes en la modificacié dels habits que tenen incidencia en la qualitat de 'aire i en
la seva salut, vetllant per una transicio justa que no deixi ningu enrere.

» Donar suport a la recerca i promoure el coneixement de les causes i el comportament de
la contaminacié atmosférica a Catalunya, aixi com el seu impacte sobre la salut.

» Adequar, si fos necessari, les planificacions i normatives al que estableix aquest Acord.

Per a la translacio i practica d’aquest compromisos es treballara en set ambits d’accio:

1) Un marc de treball comu consensuat a través de la Taula de Qualitat de I'Aire de
Catalunya. Es comprometen a crear la Taula de Qualitat de I'Aire de Catalunya com un
espai de governanga i debat. L’objectiu de la Taula de Qualitat de I'Aire de Catalunya sera
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facilitar I'adopcioé i la coordinacié de les accions que s’han d'aplicar per millorar
progressivament la qualitat de l'aire.

Zones de Baixes Emissions (ZBE) com a catalitzador del canvi cap a una mobilitat més
sostenible. En aquest apartat s’acorda fer un pas endavant d’acord amb la normativa
vigent i s’assumeix el compromis treballar per a la implementacié6 de ZBE a tots els
municipis de Catalunya de més de 20.000 habitants abans d’acabar I'any 2025.
Acceleraci6 de la implantacié d’'un model de mobilitat més sostenible, saludable i segura.
Aix0 es vol aconseguit a través d’una planificacié territorial i urbanistica que integri criteris
de prevencio i que conformi un instrument contra la contaminaci6 atmosferica, i a través
de la planificacio de la mobilitat sostenible, saludable i segura.

La millora continua de les eines d’avaluacié de la qualitat de I'aire i la coordinacié d'un
marc d’actuacié comu, especialment en cas d’episodis de contaminacié atmosférica. En
aquest apartat la Generalitat es compromet a Definir un Programa quinquennal de
renovacio i ampliar un 5 % dels mesuradors de la Xarxa de Vigilancia i Previsi6 de la
Contaminacié Atmosferica (XVPCA), a posar a disposicié de la ciutadania el prondstic de
qualitat de l'aire per al contaminant PM2,5 abans de finals de I'any 2023, i a ampliar,
abans de finals de 2023, la informacié que es publica en el portal de dades de qualitat de
laire.

Un marc de referéncia per optimitzar I'is de biocombustibles solids. Els signants es
comprometen a desenvolupar instruments normatius, per garantir la combustié adequada
dels biocombustibles solids, a fomentar I'is de la biocombustibles sodlids en clau de
circularitat i proximitat, afavorint els beneficis sinérgics i a garantir que en les instal-lacions
publiques que utilitzen biocombustibles solids tots els equips compleixen els requisits de
disseny ecologic) i que s’utilitzen biocombustibles solids certificats de qualitat.

Una corresponsabilitzacié i implicacié dels diferents agents socials i econdomics en la
millora de la qualitat de l'aire. Els agents socials i economics que participen en aquest
Acord es comprometen, entre altres coses, a promoure acords voluntaris amb els sectors
industrials i logistics i de I'aplicacié de les Millors Técniques Disponibles (MTD) i a
Promoure la redaccié i implementacié de Plans de Desplagcament d’Empresa (PDE).

La implicacié de les infraestructures portuaries i aeroportuaries en la millora de la qualitat
de l'aire. Les activitats portuaries i aeroportuaries es comprometen a adoptar mesures
tecniques i d’operacié per tal de contribuir a la baixada de les emissions de contaminants
atmosferics.

4.5. Ambit supramunicipal

4.5.1. Pla Territorial Metropolita de Barcelona (2010-2026)

El Pla Territorial Metropolita de Barcelona (2010-2026) mostra I'area de Pineda de Mar com una
zona de polaritat territorial de I'arc metropolita en clar desenvolupament.

En quant al sistema d’infraestructures ferroviaries, es proposa la duplicacié de via de la linia del
Maresme entre Arenys de Mar i Maganet. En aquest tram es plantegen un seguit de variants en
algunes poblacions, existeixen diferents opcions, com fer una Unica variant contigua a I'autopista,
a la nacional o desdoblar tot el tracat actual. En cas de continuar el tracat de la N-Il, es
construirien dos noves estacions, una a I'alcada del Poblenou i una segona més a prop del nucli
historic.
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o 1000m

Figura 7.— Proposta de tracat N-ll i estacions previstes al municipi de Pineda de Mar. Font: PTMB 2010

Respecte al viari, el pla proposa:

» La creacié d'un eix que faci de via distribuidora dels transits de I'autopista C-32, entre
Montgat i Pineda de Mar.

» Completar la interseccié entre la carretera de Pineda de Mar a Hortsavinya i I'autopista
C-32 en direccié Barcelona.

4.5.2. Pla Director de la Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona (PDM)
2020-2025

El PDM 2020 — 2025 estableix una série d’objectius tenint present tots els modes de transport,
tant de persones com de mercaderies, d’acord amb els principis i objectius emanats dels articles
2 i 3 de la Llei de Mobilitat, desenvolupant al territori el que determinen les Directrius Nacionals
de Mobilitat i en coheréncia i subordinat a les directrius del planejament territorial vigent a la
Regié Metropolitana de Barcelona (RMB).

El resultat del procés de diagnosi i de treball participatiu es concreta en 10 eixos de treball que
contenen un total de 86 mesures, pero les que tenen incidencia sobre el municipi de Pineda de
Mar son les seguents:

» EA2.3. Construir o millorar els camins peatonals entre Pineda de Mar i els municipis veins.

* EA2.4. Creaci6 d’un carril bici interurba entre Pineda de Mar i Santa Susana.

» EA2.7. Laintroduccié d’'un estacionament de bicicletes aparcament de dissuasié P+R al
costat de I'estacio de tren de Pineda.

» EA3.12. Millora del transport public nocturn interurba.

4.5.3. Pacte per la mobilitat sostenible del Maresme (2020)

El Pacte per la mobilitat sostenible del Maresme (PMSM) és fruit de la col-laboracié en els darrers
anys entre el DTES i el Consell Comarcal del Maresme a través de la seva Mesa de Mobilitat.
També va comptar amb la participacié dels municipis a I'analisi, diagnosi i generacié de propostes
del document.

El PMSM té un horitz6 temporal de 5 anys, per tant les mesures proposades pel Pacte han de
ser realistes per estar operatives I'any 2025. L’evolucidé dels darrers anys de les dades de
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mobilitat observades fan creure que fins I'any horitzé del Pacte no hi haura canvis significatius
en les necessitats del territori.

El conjunt d’actuacions del PMSM s’emmarca en el conjunt d’actuacions del pdM de 'RMB per a
la comarca del Maresme, aixi com també recull actuacions ja previstes en altres plans. La
proposta de millora definida pel Pacte de mobilitat sostenible del Maresme queda estructurada
en 4 eixos i les actuacions concretes que afecten a Pineda de Mar sén:

e EA 1.2 Xarxa de carrils bicicleta interurbans (xarxa ciclable): En I'ambit de Pineda de Mar
es proposa un carril principal pel passeig maritim que connecti amb Calella i Santa
Susana i un carril secundari que connecta el Poble Nou i el casc antic per I'algada de la
carretera Nacional.

e EA 1.4 Xarxa d'itineraris de vianants interurbans (xarxa vianants): En I'ambit de Pineda
de Mar consisteix en la creacié d’un itinerari exclusiu per a vianants que connecti amb
Calella i altres itineraris compartits amb bicicletes seguint el tracat de la carretera
Nacional.

e EA 1.6 Accessibilitat per a PMR a totes les estacions de ferrocarril (Xarxa ferroviaria):
L’estacié de Pineda de Mar és una de les estacions no adaptades per a PMR i el pla
contempla fer les obres necessaries per a adaptar-la.

e EA 1.8 Estudi per a completar la xarxa ferroviaria del maresme (Xarxa ferroviaria)
Consisteix en desdoblar la via de ferrocarril entre Arenys de Mar i Blanes, con informen
altres plans, aquest desdoblament, afecta directament al tram de Pineda de Mar.

e EA 1.10 Aparcaments segurs per a Bicicleta. (Xarxa ciclable): En 'ambit de Pineda de
Mar consisteix en crear un aparcament per a bicicletes al costat de I'estaci6 de tren.

EA 1.14 Integracié urbanistica del tram urba de la NIl al nucli de Pineda.

EA 1.16 Millorar la seguretat viaria de la N-Il. En 'ambit de Pineda de Mar es proposa fer
un estudi per a millorar la seguretat i evitar la congestié de la carretera N-1l en el tram
urba de Pineda de Mar.

EA 3.1 T-Mobilitat: Implementar la T-Mobilitat també al TP de Pineda de Mar

EA 3.2 Ubicacié de panells amb informacié de l'estat de la xarxa viaria en temps real:
Implementar panells informatius a I'autopista C-32 en el seu pas per Pineda de Mar

e EA 3.4 Nous panells informatius de temps de pas en parades de bus interurba. En I'ambit
de Pineda de Mar es tradueix a implementar nous panells a les parades de bus interurba
gue podem trobar dins del municipi.

4.5.4. Pla Director Urbanistic dels aparcaments d’intercanvi modal

L’objectiu general del Pla director urbanistic és crear el marc urbanistic i territorial adequat que
permeti explotar les potencialitats dels aparcaments d’intercanvi modal transport public - vehicle
privat definits en el PDI 2011-2020 situats a les estacions ferroviaries suburbanes, RENFE-ADIF
i FGC i en algunes parades d’autobus, per donar resposta a la demanda creixement d’aquest
tipus d’aparcaments.

El pla recomana la localitzacié d’'un nou aparcament a I'estacié de Rodalies Renfe de Calella que
tindria rellevancia per a Pineda per la seva proximitat amb el barri de Poblenou de Pineda.
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4.5.5. Ambit municipal
4.5.6. Pla de mobilitat urbana sostenible de Pineda de Mar. Horitz6 2018 (2013)

L’any 2013 Pineda de Mar va aprovar el primer Pla de Mobilitat Urbana Sostenible amb 'objectiu
de dissenyar un model de mobilitat més eficient, segura i racional dins del municipi.

Per tal d’assolir aquests objectius el PMUS dissenya un conjunt de 58 propostes a realitzar en el
periode 2013-2018 amb la finalitat de disminuir els desplagaments en vehicle privat i potenciar
els desplacaments en modes de transport més sostenibles (a peu, bicicleta i transport public).
Amb aquest canvi modal es persegueix reduir la contaminacié (atmosférica i sonora) generada
pel vehicle privat, millorar la seguretat viaria a dins del municipi i promoure uns habits de
desplagament més saludables.

En capitols posteriors s’analitza amb més detall les actuacions plantejades en aquest PMUS.

4.5.7. Actualitzacio del Pla Local de Seguretat Viaria 2021-2024 (2020)

Es tracta d’'un informe d’avaluacioé de la seguretat viaria del municipi de Pineda de Mar emmarcat
dins dels objectius de reducci6 d’accidentalitat en zona urbana. El municipi va redactar I'any 2020
el Pla Local de Seguretat Viaria 2021-2024 (actualitzacié de dos plans precedents, el PLSV 2012-
2015 i PLSV 2015-2018)

El document analitza I'assoliment dels objectius i mesures del Pla i defineix una nova estratégia
de seguretat viaria al municipi pels seguents quatre anys.

L’objectiu del pla és una reduccié de fins el 30% dels accidents amb victimes pel 2024. O arribar
a 0 accidents a ser possible.

El pla es centra en 5 interseccions principals on cal actuar, la del passeig de la Marina amb el
passeig Maritim, la dels carrers de Santiago Rusinol, Vall d’Aran i Sant Antoni, la dels carrers
Angel Guimera i Ignasi Iglesias, la de I'av. del Mediterrani i carrer de 'Emporda, i la de I'av. del
Mediterrani i carrer de la Selva. A més, afegeix altres intervencions menors.

El pla també justifica I'actuacié, segons dades del Servei Catala de Transit els victimes per cada
1000 habitants estan molt per sobre del que és habitual. El seu grup de municipis (entre 20.000
i 50.000 habitants) manté un index de I'1,4-1,5 victimes/1000 habitant, mentre que Pineda té una
mitjana en els darrers 10 anys de 3,2.

4.5.8. Pla General d’Ordenacié Urbanistica (2019)

El Pla General d’Ordenacié Urbanistica (PGOU) de Pineda de Mar es va aprovar definitivament I'any
1992, i esta adaptat a les previsions de la Llei 1/2010 d'urbanisme, de 3 d’agost i a les seves
successives modificacions. Aquest es I'Unic instrument d'ordenacio urbanistica integral del territori
municipal que existeix al municipi.

El PGOU preveu un conjunt d’actuacions a nivell viari que milloraran la funcionalitat i seguretat
de la xarxa viaria. Principalment es preveia el desplegament de la urbanitzaci6 en l'area
compresa entre el nucli principal de Pineda i el Poble Nou. En aquest nou desenvolupament
s’incorporarien noves vies basiques. La riera de Pineda es transformaria en un gran passeig,
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concentrant el transit rodat. La N-Il, alliberada del gran transit, es proposa transformar-la en un
bulevard. Pel que fa a la nova zona urbanitzable situada entre la riera i el nucli principal, es
proposava estructurar-la a I'entorn de I'av. de la Merce, que completaria una part de I'esquema
urbanistic. Aquesta via tindria un caracter predominant de passeig per a vianants i uniria el centre
urba a la zona hotelera.

4.5.9. Ordenances i reglaments municipals de mobilitat

Les ordenances municipals relacionades amb mobilitat sén hores d’ara un conjunt de reglaments
amb visio particularitzada per tal de resoldre necessitats especifiques: reglament de circulacio,
reglament de sorolls, infraccions en la via publica, reglament de convivéncia, etc.

No disposen, per tant, d’'una visi6 integrada dins les necessitats urbanistiques o orientades sota
unes mateixes directrius. Aquesta eina és necessaria per aconseguir un canvi d’habits progressiu
en 'ls de I'espai public de mobilitat, tant per a generar una poblacié més saludable i sostenible,
com per reduir accidents i costos individuals i socials molt elevats.

El municipi de Pineda de Mar compta amb quatre ordenances diferents que fan referéncia a la
mobilitat:

4.5.10. Ordenanca reguladora de la utilitzacié de la via publica per activitats musicals i
festives (1994)
L'ordenanca municipal de la utilitzacié de la via publica per activitats musicals i festives es va
aprovar pel Ple de I'Ajuntament en sessi6 extraordinaria el dia 18 de febrer de 1994, és de
compliment obligat a tot el terme municipal de Pineda de Mar i t¢ com objecte les seglents
consideracions:

= Regular les condicions d'ocupacié de les vies i els espais destinats a I's public,
particularment els carrers, les places i els parcs i jardins.

*= Les vies, els espais publics, les instal-lacions, els equipaments i el mobiliari urba son
destinats a I'Us general per part de la ciutadania, segons la naturalesa respectiva del béns
i sota el principi de respecte a altres persones i als béns publics i privats.

» Les activitats que es desenvolupen a la via publica i a la resta d'espais publics de la ciutat
no poden limitar el dret dels altres usos generals, llevat que es disposi de llicencia o
concessio per a I''s comu especial o per a I'is privatiu.

= Correspon a I'Ajuntament harmonitzar els usos i les activitats que es desenvolupen.

4.5.11. Ordenanca reguladora del servei de taxi de Pineda de Mar (2005)

Té com a objecte la regulacio, dins del terme municipal de Pineda de Mar, del servei de transport
public de persones en vehicles automobils lleugers de lloguer amb conductor, que s’estableix
amb el Taxi i els vehicles especials o d’'abonament. En el document s’estableixen les directrius i
normes per establir les condicions del servei, les adjudicacions de llicencies, vehicles destinats
al servei, tarifes, prestacio del servei i el marc sancionador en cas de no complir els requeriments.
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4.5.12. Ordenanca fiscal d’estacionaments regulats (2020)

El Reglament té per objecte la regulacié de la prestacié del servei municipal d’estacionament
amb limitacié horaria de vehicles a I'espai public, vies publiques i espais habilitats per
I’Ajuntament de Pineda de Mar com a zones d’estacionament regulades, establint-se limitacions
en funcié del temps, d’acord amb les diferents modalitats establertes en el present reglament.

Els usuaris del servei de zona blava tindran dret a la utilitzacié de les places assenyalades per
un periode maxim de 120 minuts, prévia obtencié del tiquet corresponent (fisic o virtual). La zona
verda s’estableix per 'atorgament de la deguda prioritat d’aparcament al veins i veines de Pineda
de Mar davant de les persones procedents d’altres municipis.

El régim sancionador és I'establert i regulat a I'Ordenanga Municipal de Circulacio.

4.5.13. Ordenanca municipal de circulacio quadre d’infraccions (2022)

Pretén regular la circulacié de vehicles de motor i la seva convivéncia amb els vianants. Les
seves disposicions especialment indiquen:

= Enquant avianants, 'ordenanca indica per quin punts s’han de desplacgar (vorera, passos
de vianants, etc), que tenen prioritat en espais compartits respecte els altres modes de
transport i les prohibicions en quan a la realitzacié d’activitats en I'espai reservat a aquest
mode de transport.

= Enrelacié a la bicicleta, estableix que han de circular per carril de la dreta de la calgada.
Les bicicletes han de circular per la voravia de la dreta de la calgada. No podran circular
per les voreres, andanes i passeigs llevat que hi hagi un carril especialment reservat a
aquesta finalitat. En cas que hi hagi un carril especialment reservat a la circulacié d'aquest
tipus de vehicles, han de circular-hi i respectar en cada moment els senyals de circulacio.

= Les persones que utilitzin monopatins, patins o aparells similars han de circular per la
vorera, llevat que es tracti de zones que els estiguin especialment destinades. La velocitat
gue han de seguir no ha de ser superior al pas d’una persona.

= Dins de les vies urbanes i travessies, la velocitat dels vehicles no podra superar els 50
km/h (sense perjudici d’altres regulacions de velocitat especifiques indicades). En els
carrers residencials de les illes de vianants senyalitzades per I'’Ajuntament, indica la
prioritat dels vianants i limita la circulacié dels vehicles a 20 km/h. En vies urbanes
d’itineraris secundaris, a 30km/h.

= Ales vies urbanes, la circulacié de VMP, s’ha de desenvolupar per la calgada, per les vies
ciclistes i per les zones especialment habilitades. Es obligatori I's del casc de proteccio
homologat per circular amb un VMP

= Els cotxes i furgonetes estacionaran en la via publica, en els punts senyalitzats
(senyalitzacié vertical /0 horitzontal). Aixi mateix s’estipulen les modalitats i
caracteristiques d’aparcaments reservats (PMR, CiD; contenidors, emergéncies, hotels,
etc). Els camions o furgonetes superiors als 3.,500kg o han d’estacionar als llocs
reservats d’estacionament.

= Les motocicletes i els ciclomotors hauran d’estacionar als espais especialment a aquest
fi. En el suposit que no hi hagi zones de reserva, sempre que I'estacionament estigui
permes, podran estacionar a la calgada, en semibateria, ocupant una amplada maxima
de 1,5 m, i sense impedir 'accés als vehicles immediats. Es podra aparcar en voreres de
més de 3 metres d’'amplada, paral-lelament a la vorada o en semibateria o entre escocells.

= Ala carrega i descarrega de mercaderies s’ha de fer a l'interior dels locals comercials i
industrials sempre que es reuneixin les condicions adequades. Es podran determinar
zones reservades per a carrega i descarrega quan les condicions dels locals comercials
i industrials no permetin fer-ho al seu interior. L’estacionament esta limitat a vehicles de
naturalesa comercial. Les operacions les hauran d’efectuar dins del limit de temps
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autoritzat en la senyalitzacio vertical aplicable, per a cada operacié, amb caracter general,
com a maxim 30 minuts.

» Pel que fa a la contaminaci6 acustica i atmosférica, s’estipula els limits sonors permesos
en funcié de la tipologia de vehicle i es prohibeix la circulacié en vies urbanes de vehicles
que emetin gasos de combustidé que superin els limits de volum i grau de toxicitat
determinats reglamentariament, aixi com els que perdin olis 0 gasolina de forma notoria.

En tots els cassos s’estipula un régim sancionador per I'incompliment de la normativa.

4.5.14. Ordenanca municipal reguladora del soroll i les vibracions (2023)

Aquesta ordenanga va ser aprovada definitivament al Ple de data 22.05.2023 i té per objectiu
regular les mesures i instruments municipals necessaris per prevenir i corregir la contaminacio
acustica. Resten sotmesos a I'Ordenanca qualsevol instal-lacio, edificacié, industria, activitats en
la via publica (obres, CiD, residus, festes, etc.) o els vehicles de motor susceptibles de generar
contaminacié acustica per soroll, per vibracions o per soroll i vibracions.
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5. Adaptacio del Document d’abast

La Direccié General de de Politiques Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat va
emetre amb data 13 de novembre de 2023 el Document de d’abast del Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible de Pineda de Mar 2024-2030 (numero d’expedient: OAA20230049). Aquest document
té com a objecte determinar l'abast de I'Estudi Ambiental Estrategic i els requeriments
d’integracié ambiental del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Pineda de Mar 2024-2029 (en
endavant PMUS), als efectes que determina 'apartat d de I'article 13 de la Llei 9/2003, de 13 de
juny, de la mobilitat, els articles 17 i 19 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié
ambiental.

A continuacié es presenta una relacié de les determinacions fixades en el Document de d’Abast

i com han estat introduides en el present EAE.

Document d’Abast

Resposta

Analitzar els principals centres generadors i
atractors de mobilitat i incorpori un estudi dels
principals fluxos intramunicipals [
intermunicipals (quantificar quins dels principals
fluxos associats als nodes disposen d'un
potencial de canvi modal més rellevant i quins
objectius es pretén assolir amb cadascun d'ells)

S’ha incorporat el capitol 6.5 Analisi de fluxos,
on s’analitzen els fluxos intramunicipals i
intermunicipals per tal d’associar-los amb un
potencial de canvi modal.

Incorporar els seglents instruments de
planificacié: EAMG; PDE; PMUS municipis
veins; Acords de millora de la qualitat de I'aire
aprovat al marg 2022; Pla d'Infraestructures del
Transport de Catalunya)

No es disposa d’informacio dels EAMG. Els
municipis veins no tenen PMUS.

Completar la diagnosi:

1. Incloure una analisi de la mobilitat laboral al
municipi

2. Distingir per corredors de transport els
veh-km

3. Emissions dels km

4. Perspectiva de génere en la mobilitat

5. Dades MITMA, els patrons horaris

S’incorpora a 'EAE:

1. Analisi de la mobilitat laboral al municipi:
Apartat 6.6 Mobilitat laboral

2. Distingir per corredors de transport els
veh-km: Apartat 6.5 Analisis de fluxos (es
distingeixen els desplacaments)

3. Emissions dels km: Apartat 8. Descripcio
de les alternatives.

4. Perspectiva de génere en la mobilitat:
S’incorpora a l'apartat 6.2 Mobilitat

5. Dades MITMA, patrons horaris: 6.6
Movbilitat laboral

Establir objectius i indicadors ambientals (pg 8-
9)

S'ha afegit a lapartat 10. Seguiment |
supervisio

Descripci6 i avaluacio d'alternatives (veh-km:;
GEH, etc.)

S'ha afegit a I'apartat 8. Descripcio i avaluacio
de les alternatives

Viabilitat econdmica

El document de propostes incorpora el
pressupost de I'execucio de totes les mesures
del PMUS.

Informe Oficina Catalana del Canvi Climatic

Incloure entre els objectius de referencia:
- COM (2019) 640 final: The European Green
Deal

S'ha afegit a 'EAE i a la diagnosi a I'apartat
d'antecedents
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Document d’Abast

Resposta

- COM (2020) 562 final: Objectius climatics de
la UE pel 2030.

Incloure els objectius de reducci6é de gasos amb
efecte d'hivernacle (GEH) definits al document
Horitz6 2030 INDC i els objectius de referencia
definits al pdM 2020-2025.

Els objectius de reduccio de gasos amb efecte
d'hivernacle (GEH) definits al document
Horitzé 2030 IND s'han afegit a a I'apartat 9.
Avaluacié ambiental del PMUS.

Els objectius de referéncia definits al pdM
2020-2025 s'han afegit a [I'apartat 10.
Seguiment i supervisio

Presentar les emissions per cadascuna de les
alternatives.

S'ha afegit a I’ apartat 8. Descripcid i avaluacio
de les alternatives

Incorporar mesures de mitigacié dels GEH

El document de propostes incorpora mesures
que mitiguen els GEH com ara Fomentar la
intermodalitat o fomentar I'is del car pooling i
implantar el servei de cotxe multiusuari

Afegir un apartat dedicat a l'avaluacié de la
vulnerabilitat dels impactes del canvi climatic i
fer referéncia a les projeccions climatiques
2030-2025 projecte ESCAT 2020.

S'ha afegit a l'apartat 9. Avaluacio ambiental
del PMUS

Fer referéncia a la nova Estratéegia Catalana
d'Adaptacié al Canvi Climatic 2021-2030.

S'ha afegit a I'apartat 4. Antecedents, a I'ambit
4.4 Ambit catala.

Caldria incloure les dades de la contribuci6 del
sector de la mobilitat en termes d’emissions de
GEH a la demarcacio Barcelona

S’ha afegit a [Iaparat 6.4.2 Consums
energetics i emissions contaminants i de GEH,
la contribucié del sector de la mobilitat en
termes d’emissions de GEH a la demarcacio
Barcelona per a I'any 2019 (any de referéncia
pre Covid.)

Informe ATM Barcelona

En relacié amb altres plans i programes caldra
analitzar les determinacions del pdM del
Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de
Barcelona (SIMMB) per al periode 2020-2025 i
adequar-s'hi per tal de complir amb els
objectius i les mesures que siguin d'aplicacio al
Pla.

S’ha revisat el pdM del Sistema Integrat de
Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB)
per al periode 2020-2025 per tal d’adequar
amb els objectius i les mesures que siguin
d'aplicacio al Pla

Donar compliment a les determinacions
especifiques per als PMUS que s'estableixen al
corresponent Document resum del procediment
d'avaluacié ambiental del pdM 2020-2025.

En tot el PMUS es dona compliment a les
determinacions especifiques del pdM

Caldra incorporar en la fase propositiva
aquelles indicacions vinculades a I'aprovaci6 de
la Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic
i transicié energética, especialment d'aquelles
que fan referéncia als PMUS (article 14).

En el document de propostes s'incorporen
mesures com ara una zona de baixes
emissions o0 mesures per facilitar els
desplacaments a peu, entre d'altres, en
consonancia amb el que es descriu a l'article
14 de la Llei 7/2021.

Confeccié d'una llista d'indicadors tenint en
compte els continguts a les Directrius Nacionals
de Mobilitat que afecten I'ambit urba i els
proposats al pdM.

Incorporats a l'apartat 10 de I'EAE.

suu,
LY

@ Ajuntament
de Pineda de Mar

O oc FHMerit

Multicriteria Planning




Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Pineda de Mar

35

Document d’Abast

Resposta

Presentar per tots els escenaris analitzats, les
dades de vehicles*km per cada un dels modes
de transport.

S'ha afegit a I'EAE, apartat 8. Descripcio i
avaluacio de les alternatives.

En relaci6 als objectius ambientals i els
corresponents indicadors, partint dels valors
objectiu indicats al pdM 2020-2025, cal estar
alineat amb la normativa de reduccié6 de
descarbonitzacié i adaptacié al canvi climatic
d’aplicacié en I'horitz6 temporal del PMUS.

En I'apartat 8.6 Avaluacié del compliment dels
objectius ambientals s’indiquen els objectius
indicats al pdM 2020-2025 i el seu compliment
per a l'objectiu del Pla

Cal que el DIE porti a terme una avaluaci6 de
les diferents alternatives plantejades. Aquest
exercici és fonamental per poder analitzar
limpacte de les propostes i mesures a
desenvolupar i aixi complir amb els objectius
ambientals establerts.

S’incorpora aquesta informacio a l'apartat 8.4
Avaluacid d’alternatives.

Regulacié i restriccions a la circulacié del
vehicle privat, especialment aquells més
contaminants (implementacié de ZBE).

En el document I, Programa d’actuacions, la
proposta VP3.- Implantar la creacié d’'una
Zona de Baixes Emissions contempla aquesta
consideracio.

Identificacié de zones especialment sensibles
pel que fa a limpacte de la mobilitat (zones
escolars, zones amb molta poblacié
exposada...).

En el document Il, Programa d’actuacions, la
proposta V5.-Millora de la mobilitat i
accessibilitat als entorns escolars contempla
aquesta consideracio.

Definir una xarxa propia d'itineraris segurs per
a bicicleta.

En el document Il, Programa d’actuacions, les
propostes  B1, B2, contemplen aquesta
consideracio.

Apostar per itineraris de vianants segurs i
saludables i actuacions per a la pacificacio i
generacié d’espais publics saludables.

En el document Il, Programa d’actuacions, les
propostes V1, V2, V5, V6, V7 contemplen
aquesta consideracio.

Analisi de l'impacte i regulaci6 dels nous ginys
de mobilitat personal.

En el document Il, Programa d’actuacions, la
proposta, GM2.- Adaptacio de I'ordenanga de
circulacio de vianants i vehicles contempla
aquesta consideracio.

Articular una bona xarxa de transport public en
cobertura, freqliéncia i comoditat

En el document Il, Programa d’actuacions, les
propostes TP2, TP3, TP5 | TP7, contemplen
aquesta consideracio.

Integraci6 del concepte de MaaS i potenciacié
de la digitalitzaci6 de la informacié a l'usuari.

En el document Il, Programa d’actuacions, les
propostes TP2 i TP4 contemplen aquesta
consideracio.

Potenciaci6 de la sensibilitzacié ciutadana
sobre els impactes de la mobilitat en la salut.

En el document Il, Programa d’actuacions, la
proposta, GM2.- Adaptacio de I'ordenanga de
circulacio de vianants i vehicles contempla
aquesta consideracio.

Treball en 'ambit de la mobilitat laboral i foment
de la participaci6 de les empreses i
organitzacions en les politiques de mobilitat
sostenible

En el document Il, Programa d’actuacions, les
propostes PAE2, PAES3,i PAE4, contemplen
aquesta consideracio.

Regulacid i racionalitzacié de la Distribucié
Urbana de Mercaderies.

En el document Il, Programa d’actuacions, les
propostes DUM1, DUMZ2 i DUM3 contemplen
aquesta consideracio.

Caldra garantir un bon alineament entre les
mesures del PMUS i les del pdM, tenint en
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Document d’Abast

Resposta

compte especialment les que tenen una major
incidencia sobre el municipi, que son:
 EA2.3. Construir o millorar els camins
de vianants entre Pineda de Mar i els
municipis veins.
» EA2.4. Creaci6 d’un carril bici interurba
entre Pineda de Mar i Santa Susana.
 EA2.7. Introduccié d'un estacionament
de bicicletes - aparcament de dissuasié
P+R al costat de I'estaci6 de tren de
Pineda.
+ EAS.12. Millora del transport public
nocturn interurba.

La proposta V2.- Adequacio de les voreres
segons la normativa vigent d’accessibilitat en
la xarxa principal de vianants es relaciona
amb la mesura EA2.3 del pdM.

La proposta V6.- Sol-licitar a la Generalitat de
Catalunya I'execuci6 de la pacificacié de I'N-11
es projecta un carril bici per la N-II que
connecta amb Santa Susanna es relaciona
amb la mesura EA2.4 del pdM.

La proposta B4.- Dotar d’aparcaments tots els
equipaments es relaciona amb la mesura EA
2.7 del pdM.

La proposta TP7.- Sol-licitar a la Generalitat
de Catalunya un estudi de millora del transport
public nocturn interurba a Pineda de Mar es
relacional amb la mesura EA3.12 del pdM.

Aconseguir uns objectius de reduccié de
carboni alineats amb la normativa catalana,
estatal i europea (com per exemple I'Estratégia
catalana d'adaptacié al canvi climatic 2021-
2030).

Aquestes determinacions es tenen en compte
a l'apartat 8.6. Avaluacio del compliment dels
objectius ambientals.

Pineda de Mar s’inclou com a corredor de
tipologia 4a. En aquest sentit, caldra que es
tinguin en compte les actuacions que el pdM
determina que cal prioritzar per a aquesta
tipologia (indicativament, veure taula que
segueix), si més no de manera preliminar fins
que no es disposi d'un Pla d’'acci6 per al
desplegament del pdM en aquest corredor.

En lapartat d’antecedents s’indica les
mesures que proposa el pdM per a Pineda de
Mar.
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6. DIAGNOSI AMBIENTAL DEL SISTEMA DE MOBILITAT

6.1. Variables territorials amb incidéncia sobre la mobilitat

6.1.1. Situacio territorial

Pineda de Mar és un municipi de la comarca del Maresme. Té una extensié de 10,74 km?2 i una
poblacié de 27.974 habitants I'any 2021 (font Idescat). Com molts municipis del Maresme abasta
des de la costa fins a les vessants de la serralada litoral. Centrant-se la major part de la poblacié
a prop del mar pero amb alguna urbanitzacié a mitja muntanya. En el cas de Pineda de Mar
trobem 3 nuclis diferenciats. En primer lloc el nucli historic, amb el casc antic i la major part de la
poblacié, un segon nucli adossat urbanisticament al nucli vei de Calella, anomenat el Poblenou,
i una urbanitzacio a la part alta, també a la frontera amb Calella que rep el nom de Can Carreres.

Es troba a 50 Km de Barcelona, a 40 Km de Girona.
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Figura 6.1.— Situacié Pineda de Mar. Font: Institut Cartografic i Geologic de Catalunya (ICGC)

6.1.2. Estructura urbana

L’estructura urbana actual del municipi es troba condicionada per I'efecte barrera de la carretera
N-II (Barcelona — Franga) dificultant la cohesi6é entre els sectors que hi ha a banda i banda
d’aquest vial.

= Els sectors urbans del sud de la carretera N-II: Al sud de la N-Il presenta una estructura
urbana compacta, amb dos grans nuclis: el centre urba de Pineda i el barri de Poblenou,
separats per un espai agricola, si bé es tracta de sol urbanitzable (s’hi emplacga I'Area
Residencial Estrateégica). El centre urba compta amb tres sectors diferenciables: el casc
antic, el sector Mar i el barri del Carme. Per la seva banda, el barri Poblenou presenta
una elevada compacitat urbana (densitats superiors a 135 habitants/ha) i una rellevant
barreja d’'usos (coexisténcia d’'usos residencials, serveis, comergos, equipaments...).
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= Els sectors urbans del nord de la carretera N-II: Al nord de la carretera N-1l s’hi han
desenvolupat diferents urbanitzacions (Pinemar, Can Cornet, Can Feliu, Sant Anna),
caracteritzades per una tipologia edificatoria de baixa densitat i una molt baixa o nul-la
diversitat d’'usos, pero adjacents a altres barris que si consten de diversitat d’'usos.

= Urbanitzacions aillades: Les urbanitzacions de muntanya (Can Carreres i Montesol),
son un cas extrem de baixa densitat de poblacié, pero el que les diferencia de la resta
d’urbanitzacions és la seva situacié d’aillament respecte del nucli urba. S6n zones amb
elevats consums de s0l, sovint amb greus problemes d’accessibilitat i un Us Gnicament
residencial, sense preséncia de cap servei a menys de 10-15 minuts a peu.

6.1.3. Demografia

La poblacié de Pineda de Mar al 2021 era de 27.974 habitants, que presenten el 6,1% de la
poblacié comarcal.

El creixement continu de Pineda de Mar, encara que amb una intensitat variable al llarg dels
anys, es deu als fendmens migratoris intercomarcals, a 'augment de I'esperanga de vida.

Pel que fa a les proporcions de poblacié en grans grups d’edat, el 35,2% de la poblacio del
municipi son ciutadans amb atencio especial en 'ambit que ocupa el PMUS (infants, joves i
gent gran).

L’envelliment proper de les generacions de major natalitat sumat a una major esperanca de vida

comporta un increment demanda social d’accessibilitat i mobilitat guiada o col-lectiva.

6.1.4. Densitat urbana

El municipi presenta la zona més densament poblada a la zona de Pineda centre amb una
densitat de 13.478 habitants/km2, seguit del Poblenou amb 11.906 habitants/km2. Per contra,
les urbanitzacions son les que presenten uns valors més baixos amb a I'entorn dels 2.500
habitants/km2.

6.1.5. Centres generadors i atractors de mobilitat

Els centres d’atracci6 i generacié de desplagcaments es distribueixen pel conjunt de la ciutat,
destacant-se els centres administratius com son la Casa de la Vila, Correus o els Jutjats de Pau,
els equipaments esportius o els equipaments culturals o d’oci repartits per tot el municipi.

Es detecta una elevada concentracio de llocs de treball a la periféria: 2 poligons industrials.
(veure segon planol del 3.1.5)

6.1.6. Parc de vehicles i index de motoritzacio

Segons el parc de vehicles de 'IDESCAT (juliol de 2022), Pineda de Mar compta amb un total
de 17.098 vehicles, dels quals el 71,4% sén turismes.
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Figura 6.2.— Distribucio del parc de vehicles per tipus 2022 Font: elaboraci6 propia a partir de dades de
I’Ajuntament de Pineda de Mar

L’evolucié de I'index de motoritzacié de Pineda de Mar durant el segle XXI es caracteritza per un
estancament durant el periode 2000-2006, un creixement durant el 2006-2007, un altre
estancament i petit retrocés entre el 2008-2014 degut a la crisis econdmica i un ultim periode de
creixement entre el 2015 fins a l'actualitat.

El creixement més accelerat des de 2018 fins a I'actualitat esta causat, principalment, per la
instauracié de la zona verda, fet que va provocar un major empadronament de vehicles al
municipi.

Durant tot el periode de 2000-2021, el municipi sempre s’ha mantingut amb valors per sota a la
mitjana del Maresme i Catalunya.
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Figura 6.3.— Evolucio de I'index de motoritzacié a Pineda de Mar, Pla d’Urgell i Catalunya. 2000 — 2021 Font:
elaboracio propia a partir de dades de 'IDESCAT

6.2. Mobilitat

6.2.1. Repartiment modal

Amb l'objectiu d’analitzar la mobilitat global de Pineda de Mar es disposa de les seglents fonts
de dades:

» Estudi de mobilitat amb dades de telefonia mobil del MITMA (mobilitat total).
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* Mobilitat en dia feiner (residents i no residents a Pineda de Mar) (enquesta 2023 +
explotacio EMQ 2006.
» Enquesta de mobilitat quotidiana 2023 (residents)

Segons 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2023 (residents) es realitzaven diariament a Pineda
de Mar 79.623 viatges/dia dels quals 48.433 viatges/dia eren interns (60,8%) i 29.396 viatges/dia
interurbans (36,9%).

Desagregant els valors en funcié de la zona de residéncia, Pineda centre i extraradi presenten
uns valors similars amb un 61-63% desplagaments urbans, 34-36% interurbans i 2,5% externs.
Per contra, el Poblenou presenta una menor quota de desplacaments urbans (55%) i major en
els desplagcaments interurbans (43%) causat principalment per la proximitat i continu urba que hi
ha amb el municipi de Calella.

Intern Connexid Extern Total

Pineda Centre 25.588 13.790 1.029 40.407
Poblenou 11.357 8.890 304 20.552
Extraradis 11.488 6.716 459 18.664
Total 48.433 29.396 1.793 79.623
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Figura 4.— Repartiment modal dels desplacaments urbans i interurbans. Font: elaboracié propia a partir de
dades de I'enquesta telefonica.

Complementariament a les dades de I'enquesta als residents, es disposa de les dades de
telefonia mobil del MITMA realitzat durant 'any 2022. S’han escollit la dada de temporada baixa
(dimecres 19 d’octubre de 2022) i una de temporada alta (divendres 15 de juliol de 2022; dia amb
major mobilitat del mes).

« Temporada baixa

Segons aquesta font de dades, un dimecres feiner d’octubre es van comptabilitzar 43.361 viatges
a nivell intern, 46.504 viatges de connexié amb origen a Pineda de Mar i 46.245 viatges de
connexié amb destinacié Pineda de Mar. A priori s’observa un volum molt baix de desplagaments
urbans que pot estar relacionat amb la zonificacié de les antenes ubicades al municipi (la
metodologia big data pot obviar desplacaments de distancies curtes ubicats dins del mateix radi
d’influéncia d’una antena). Per altra banda, a nivell de connexid, el nombre de desplagaments
comptabilitzats és molt superior al que es pot extreure de qualsevol enquesta de mobilitat a
residents atés que la metodologia big data comptabilitza qualsevol moviment de dispositius
mobils, ja sigui de residents, distribucié de mercaderies, turistes, ...

Els principals fluxos de relacié de connexié amb Pineda de Mar sén amb Calella (34,6%), Santa
Susanna (13,6%), Tordera (8,5%) i Malgrat de Mar (6,7%).
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Municipi Viatges/dia2s | %
Calella 32.103 34,6%
Santa Susanna 12.605 13,6%
Tordera 7.876 8,5%
Malgrat de Mar 6.220 6,7%
Sant Cebria de Vallalta 5.810 6,3%
Sant Pol de Mar 4.011 4,3%
Palafolls 2.966 3,2%
Barcelona 2.773 3,0%
Mataré 2.682 2,9%

Taula 6.1.- Principals relacions de connexio amb Pineda de Mar en temporada alta. Font: elaboracié propia a
partir de dades del MITMA.

« Temporada alta

Segons aquesta font de dades, un divendres feiner de juliol es van comptabilitzar 92.008 viatges
a nivell intern, 47.176 viatges de connexié amb origen a Pineda de Mar i 48.244 viatges de
connexié amb destinacié Pineda de Mar.

Els principals fluxos de relacié de connexié amb Pineda de Mar sén amb Calella (34,9%), Santa
Susanna (14,0%), Tordera (7,4%) i Malgrat de Mar (6,3%).

Municipi Viatges/dia2s | %
Calella 33.284 34,9%
Santa Susanna 13.346 14,0%
Tordera 7.092 7,4%
Malgrat de Mar 6.035 6,3%
Sant Cebria de Vallalta 5.034 5,3%
Sant Pol de Mar 4.417 4,6%
Palafolls 3.435 3,6%
Barcelona 2.922 3,1%
Matard 2.561 2,7%

Taula 6.2.- Principals relacions de connexio amb Pineda de Mar en temporada alta. Font: elaboracié propia a
partir de dades del MITMA.
La diferéncia entre els dos mesos analitzats indica un increment del 37% de la mobilitat en
temporada alta. Aquest increment és, principalment, de desplacaments interns on es més que
duplicant passant de 43.361 v/d a 92.008 v/d. La causa principal és el turisme i la segona
residéncia, fet que es corrobora amb I'augment de pernoctacions.

Les dades de telefonia del MITMA també permeten calcular el nombre de pernoctacions. En el
cas de Pineda de Mar, al juliol es registren un 14% més de pernoctacions que a I'octubre.

Malgrat que el nombre de desplagaments entre homes i dones al llarg del dia és semblant, les
caracteristiques d'aquests trajectes sén diferents.
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Geénere

Les dones tenen un menor accés al cotxe i, per aixo, depenen del transport public en més
proporcié que els homes, fan més desplagaments amb infants o van més sovint carregades, i
viatgen més fora dels horaris punta (en part, a causa de que moltes tenen feines a temps parcial).

Tot i aquesta constatacio, les necessitats de les dones (trajectes més propers a peu o en transport
public) han quedat, durant moltes décades, relegades pels patrons masculins (trajectes més
llargs amb vehicle privat). El disseny de les infraestructures de mobilitat, fet des de pautes
suposadament universals, valora clarament els viatges laborals per sobre de qualsevol altre
motiu de desplagament.

Els patrons de mobilitat per raons de treball es caracteritzen per ser moviments més simples i
lineals, on hi ha un percentatge més gran d'homes que, a més, fan el viatge en vehicle privat. Tot
i aixd, la mobilitat de les dones es caracteritza habitualment per trajectes més complexos i
poligonals: de casa a acompanyar als fills i filles a I'escola, comprar alguna cosa, anar a la feina,
etc.
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Figura 5.- Espais per la vida quotidiana. Font: Col-lectiu Punt 6.

Motiu desplacament

Amb un 34% els homes realitzen més desplagaments per motiu ocupacional (més tornada a casa
per motius ocupacional) que les dones (22%). Per contra, per motius personals (més tornada a
casa per motius personal) les dones realitzen més desplagaments (78%) que els homes (66%).
Aqguestes diferéncies son degudes a factors socio-culturals encara arrelats a la societat actual
pel que els homes tendeixen a desplacar-se més per motius laborals, mentre que les dones ho
fan amb major frequéncia per responsabilitats domestiques i de cura.
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Figura 6.— Motiu de desplacament segons el génere. Font: Elaboracié propia

Mitja de transport utilitzat

Les dones representen el 55,4% del desplagaments a peu, mentre que els homes representen
el 44,4%. Aixo podria deure’s a que les dones sovint realitzen desplagcaments curts dins del
municipi, com anar a comprar o portar als nens a I'escola.

Pel que fa a I'is de la bicicleta o vehicles de mobilitat personal (VMP), els homes representen el
4,5%, mentre que les dones només el 0,5%. Aix0 podria deures a que les homes tenen una major
preferéncia o accés a aquest mitjans de transport alternatius, sovint s’utilitzen per distancies més
llargues o amb motius recreatius.

En relacio al transport public (TPC), els homes representen el 3,0% i les dones el 4,1%.

Per ultim, en el cas del vehicle privat (VP), els homes representen el 48,1% i les dones el 40,0%.
Aquest fet pot ser degut a que els homes tenen una major propensioé a utilitzar el vehicle privat
per als seus desplagaments, ja sigui per motius laborals, preferéncia personal o degut a que
tenen un major accés a I'automobil.

Homes Dones

¢

TPC_—~  \_Bicicleta/VMP TPC Bicicleta/VMP
3,0% 4,5% 4,1% 0,5%

Figura 7.— Mitja de transport segons el génere. Font: Elaboraci6 propia
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6.3. Diagnosi de la mobilitat
» Xarxa de vianants

La xarxa de vianants de Pineda de Mar suma un total de 93,7 km (sense tenir en compte el
conjunt de camins rurals que connecten el municipi amb els pobles veins).

El percentatge de carrers amb una amplada de la vorera superior a 1,8 m representa un 28,4%
(més d’1,8m + plataforma unica) del conjunt de carrers del municipi, perd aquest varia en funcié
del barri o poligon industrial.

E— e 0@ 4% matmes.
Do 0.8 21,5 matnes
L5818 metes
Mes 1.8 maTes

Pataiome dnica

Figura 8.— Distribucié de I’'amplada total de voreres. Font: elaboracié propia

- Terme municipal extens pero la major part del nucli urba és compacte (excepte el sectors
de Montesol i Can Carreres), les distancies son assumibles en modes no motoritzats tot i
gue en alguns casos es veuen penalitzats pels pendents (especialment entre I'N-Il i
l'interior).

- L'N-ll'i la via del ferrocarril generen un efecte barrera pels desplagaments mar-muntanya.
En el cas de la via del tren hi ha 13 passos inferior dels quals els 61% (8 punts) no sén
accessibles i a I'N-II hi ha 8 passos inferiors dels quals el 50% (4 punts) presenten déficits
d’accessibilitat. Es a dir, cal millorar I'accessibilitat en més el 50% dels passos inferiors
de I'N-1l'i la via del tren.

- Poca preséncia de carrers amb prioritat pel vianant (3,9%).

- EI55,3% de les interseccions de tota la xarxa i el 41,0% de la xarxa principal de vianants
no son accessibles.

- EI 28,4% de les voreres té una amplada igual o superior a 1,8m (valor que s’incrementa
fins al 38,8% si es considera una amplada igual o superior a 1,5m). A la xarxa principal
de vianants els valors son del 24,0% (1,8m) i 38,8% (1,5m).

- L’analisi dels entorns dels centres educatius indiquen mancances de passos de vianants,
guals rebaixats i voreres inferiors a 1,8m, especialment a les escoles Sant Jordi, Mare de
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Déu del Roser, Aloc i Jaume |. Per tal de promoure els desplagaments segurs de la
poblacié més jove, en els seu desplagaments habituals, caldra millorar les condicions
d’accés a peu en tots els centres educatius, fent les voreres accessibles aixi com les
interseccions (passos de vianants i guals rebaixats).

Els eixos amb major mobilitat es localitzen a I'av. Hispanitat, a la plaga d’'Europa i a la
placa Catalunya. L’alt volum de vianants en aquests carrers es deu a que son eixos
comercials i que connecten punts de generacié i atraccio de viatges.

Les principals vies de connexié entre el barri del Poblenou i el centre, el c. Narcis
Monturiol i el passeig Maritim, presenten elevades intensitats de vianants (1.100-1.660
vianants/12 hores). Per tant, caldra preveure actuacions de millora de la xarxa de vianants
en aquests eixos, aixi com buscar eixos alternatius que diversifiquin la connexioé entre els

dos nuclis urbans que presenten elevades intensitats de desplacaments a peu.
- Potencial per incrementar el volum dels desplagaments a peu a nivell urba.

« Xarxa de bicicleta

La xarxa d’itinerari per a bicicletes de Pineda de Mar és de 88,6 km distribuits de la forma

seguent:

» 160 m corresponen a infraestructura especifica per a bicicletes.
» 88,4 km son itineraris amb cohabitacié amb altres modes de transport.

A Pineda de Mar hi ha 46 punts d’aparcament per a bicicletes. La tipologia d’aparcament més
emprada correspon al model universal de barres tipus “U” invertida que permeten I'aparcament

de dues bicicletes

Xarxa ciclable
e Carril bici unidireccional calcada
— Carrer convivéncia amb vianants
Carrer convivéncia amb vianants amb accés
restringit
Carrer convivéncia amb el vehicle privat (prioritat
invertida)
— Carrer convivéncia amb el vehicle privat

(30 kmvh)

— Carrer de convivéncia amb el vehicle privat
(ciclocarrer)

Figura 6.9.- Xarxa ciclable de Pineda de Mar. Font: Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Pineda de Mar.

Segons 'EMQ 2023 un 2,1% dels desplagaments es realitzen en bicicleta i un 0,4% en patinet,

el que representen 1.671 i 356 desplacaments al dia en els dos sentits, respectivament.
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Terme municipal extens perd la major part del nucli urba és compacte (excepte el sectors
de Montesol i Can Carreres), les distancies son assumibles en modes no motoritzats tot i
gue en alguns casos es veuen penalitzats pels pendents (especialment entre I'N-Il i
I'interior).

La xarxa d'itinerari per a bicicletes de Pineda de Mar és de 88,6 km, dels quals 160m s6n
infraestructura especifica per a bicicletes (0,2%) i 88,4km (98,8%) soén itineraris amb
cohabitacié amb altres modes de transport.

La limitaci6 a 30 km/h es represa una millora molt important per a la bicicleta i fa
accessible gairebé tot el municipi (84,0 km, el 94,9% de la xarxa), pero cal acompanyar
d’'un canvi de prioritats en aquests eixos aixi com de pacificacié del transit rodat per
aconseguit una velocitat real de 30 km/h que faciliti la convivéncia entre la bicicleta, el
VMP i el vehicle privat.

Només el c. Narcis Monturiol i 'av. Tarongers (1,3 km de vies, 1,6% de la xarxa) sén
ciclocarrers, on la bicicleta comparteix calgada amb el vehicle privat, on s’han realitzat
actuacions de pacificacié del transit. L'Unic carril bici es localitza al carrer Camos (160m).
Manca una xarxa d’infraestructura ciclable (carrils bici segregats en vorera o calgada) que
estructuri el municipi connectant els principals nuclis urbans (Pineda Centre, Poblenou,
Les Creus, Pinemar i Zona industrial) i equipaments. Aquesta xarxa ajudaria a potenciar
els desplacaments en bicicleta i VMP.

Oferta de 46 punts d’aparcament amb una oferta de 390 places. Només un 25,5% de la
poblacié queda cobert a un radi de 100 metres.

Pel que fa als equipaments, no estan servits per aparcaments els bombers, Mossos
d’Esquadra, CPEE Horitz6, IES Pineda de Mar, CEIP Mediterrania, Zona esportiva
Pinemar, Oficina de benestar social i familia, la Pista poliesportiva Can Carreras la zona
esportiva Santa Anna i 'església.

En molts punts el nombre de VMP és superior al de bicicletes, amb una relacié del 60%
en VMP i el 40% en bicicleta.

Els punts amb major intensitat de bicicletes i VMP és el pg. Maritim. Es tracte d’un dels
pocs vials que permet el desplagament segur entre Poblenou i Pineda centre i un dels
vials amb menor pendent. Aixi mateix, la zona de vianants del centre també té valors
destacats, gracies a la seva pacificacié i a la concentracio de punts d’atraccioé i generacié
de viatges.

L’altre eix de connexi6 entre el Poblenou i el centre, el carrer Narcis Monturiol, presenta
també intensitats elevades de desplacaments en bicicleta. No obstant, es tracte d’'un
carrer de sentit Unic (direccié nord), fet que implica que en direccié sud la Unica via
possible de connexié entre els nuclis urbans és el passeig Maritim. Aixi doncs, caldra
buscar altres eixos alternatius per millorar la connexié entre els dos nuclis.

Potencial per incrementar el volum dels desplagaments en bicicleta i VMP a nivell urba.

Xarxa de transport public

L’oferta de transport public de Pineda de Mar esta formada per:

suu,
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Cinc linies d’autobus interurba. Es disposa de 5 linies interurbanes amb parada a Pineda
de Mar.

AutobuUs urba: 1 linia d’autobus urba.

Oferta ferroviaria: una estacio de passatgers de Renfe, la linia R1 i RG1.
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Autobus interurba

Pineda de Mar forma part del Sistema Tarifari integrat (STI) de ’'ATM de Barcelona que permet
la utilitzaci6 de diferents modes de transport (autobusos, metropolitans e interurbans, Ferrocarrils
de la Generalitat de Catalunya i Renfe Rodalies) per realitzar un desplagament amb un dnic titol
de transport, despenalitzant economicament els transbordaments. La zona a la que pertany
Pineda de Mar és la 4H.

El nombre total de linies que donen cobertura a la ciutat en dia feiner és de 5 operades per una
Unica empresa.

En un radi de 450 metres, queden servits per I'oferta de bus interurba les zones urbanes més
proximes a I'N-Il dels barris del Poblenou, Can Morer, Can Feliu de Manola i Santa Anna, Les
Creus, Pineda centre, Pinemar i Can Cornet. No obstant, des de la major part de les parades hi
ha connexié amb la linia de bus urba, fet que gracies a que totes les linies formen part del sistema
tarifari integrat, la cobertura del bus interurba és la mateixa que el bus urba.

Figura 10. Cobertura linies de bus de Pineda de Mar en un radi de 450 metres. Font: elaboracié propia

Autobus urba

En un radi de 300m queden servits pel bus urba el 69% de la poblacié’. En concret no queden
servits la urbanitzaci®é de Montesol i Can Carreres, el nord-est del Poblenou, el sud-oest de
Pineda Centre i el nord del barri de Can Morer, Can Feliu de Manola i Santa Anna.

' Valor estimat a partir de dades de superficie
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Figura 11. Cobertura linia de

Servei ferroviari

El municipi de Pineda de Mar disposa d’una estaci6é de ferrocarril, ubicada a la Plaga Estacié,
situada a la zona est del nucli urba, a la franja costanera.

L’oferta del ferrocarril és de 36 expedicions en sentit Macanet-Massanes i 36 expedicions en
sentit L'Hospitalet de Llobregat en un dia feiner i de 33 expedicions en sentit Maganet-Massanes
i 33 expedicions en sentit L’Hospitalet de Llobregat els caps de setmana i dies festius. La
freqUéncia de pas és de 30 minuts entre un tren i l'altre en ambdues direccions.

En un radi de 1.000 metres, I'estacié de Pineda de Mar dona cobertura el barri de Pineda centre
i I'estacié de Calella dona cobertura al barri del Poblenou, la resta de barris del municipi no
queden coberts directament per I'estacié6 de Rodalies Renfe. No obstant, des de I'estacio de
Renfe de Pineda de Mar hi ha connexié amb la linia de bus urba, fet que gracies a que Rodalies
Renfe i el bus urba formen part del sistema tarifari integrat, la cobertura del ferrocarril és la
mateixa que el bus urba.
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Figura 12.—.Cobertura parades de les estacions de Rodalies Renfe 1.000 metres. Font: elaboracié propia

- El municipi esta servit per un bus urba (compartit amb Calella) que dona servei a la major
part del Pineda. El barri de Can Carreras és operat per un servei de transport a la
demanda.

- Elbus urba dona servei al 69% de la poblacié. No queden servits el nord-est del Poblenou,
el sud-est de Pineda centre i el nord del barri de Can Morer, Can Feliu de Manola i Santa
Anna. Si sumem el transport a la demanda de Can Carreras la poblacié servida és del
76%.

- EI57% de les parades tenen una bona accessibilitat. Per tant, caldra realitzar actuacions
de millora per fomentar els desplagaments ena quest mitja de transport.

- La intermodalitat entre tren (R1) i bus (691) mostra una bona coordinacié amb temps
d’espera d’entre 4 i 12 minuts (alguna expedicié puntualment assoleix els 22 0 29 minuts).

- Pineda de Mar disposa d’'una estacié de tren “Pineda de Mar” que dona servei al nucli
principal de Pineda i I'estacio de “Calella” que dona servei al barri del Poblenou (a més el
municipi de Calella).

- Amb les dues estacions queda coberta la poblacié de Pineda centre i Poblenou (radi
1.000m).

- L’estacié de Pineda disposa d’'un aparcament perd aquest no esta vinculat a I'is del
transport public. No obstant, en el cas de I'estaci6 de Calella (d'Us dels residents al
Poblenou) el PDU dels aparcaments d’intercanvi modal transport public — vehicle privat
vinculara I'aparcament adjacent a I'estacié a I'is del transport public, fet que potenciara
l'intercanvi modal.

- Les parades del bus interurba, ubicades a I'N-ll, cobreixes les zones urbanes més
proximes d’aquest eix dels barris del Poblenou, Can Morer, Can Feliu de Manola i Santa
Anna, Les Creus, Pineda centre, Pinemar i Can Cornet.
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No obstant, degut a la integracié tarifaria, amb el bus urba s’assoleix la cobertura del 69%
de la poblacié.

Amb les principals destinacions interurbanes (Calella, Barcelona, Santa Susana, Malgrat
i Blanes) hi ha una bona oferta de transport public, amb més de 100 exp/d, en els dos
sentits, entre bus i tren. Amb Mataro, capital comarcal, l'oferta es redueix a les 87 exp/d,
en els dos sentits.

El bus urba ha incrementat la seva demanda un 21,6% entre el 2017 i el 2019 (I'any 2020
la demanda cau un 50,2% a causa de la Covid-19).

El conjunt de les linies de bus interurba han incrementat la seva demanda entre el 2019 i
el 2022 un 3,0%. Les linies més turistiques (L601 i L603) han superat la demanda de
2019 pero les altres (L622, L625 i N82) presenten una demanda d’entre 11-22% inferior
a l'actualitat.

La demanda de viatgers de I'estacié de tren de Pineda de Mar és de 2.675 v/dia feiner a
I'any 2021, valor inferior als 3.506 v/dia feiner del 2018, causat principalment per la Covid-
19.

Xarxa viaria

Vies d’accés i estructura urbana

La xarxa primaria representa el 15,5% de la xarxa viaria urbana (14 Km), la xarxa secundaria
distribuidora el 9,4% (8,5 Km) i la xarxa veinal el 75,2%, amb 68,4 Km.

X. Secundaria
distribuidora
9,4%

X. Secundaria
local
75,2%

Figura 6.13.- Distribucié de la xarxa urbana de Pineda de Mar. Font: elaboraci6 propia

Vies d’accés i estructura urbana

La xarxa viaria primaria esta conformada per les vies principals urbanes que faciliten els
desplacaments globals per tot el municipi; garanteix les connexions de la xarxa viaria local amb
la xarxa interurbana (accessos) i les relacions amb els diferents sectors del municipi.

Sén les vies més importants per la mobilitat rodada del municipi que formen I'esquelet vertebral
sobre el que s’articulen la resta de vies. Aquestes vies ja tenen un caracter urba i son utilitzades
per totes les modalitats de desplagament.

Esta conformada per les grans avingudes o els carrers principals, que generalment presenten
seccions molt amples, superiors a 15 metres, de dos sentits de circulacié i de dos carrils per
banda.
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La xarxa urbana primaria suma un total de 14 km i representa el 15,5% de la xarxa viaria urbana.

Alguns dels eixos son:

N-II: eix transversal de doble sentit de circulacié que realitza una doble funcié. Per una
part, és un dels eixos preferentment utilitzats en els viatges interurbans que volen
desplacgar-se cap a altres eixos urbans, C-32 o Carrer de Benavente i, per l'altre, és el
principal eix de connexi6 dels vehicles amb origen o destinacié dels sectors de Can Morer,
Can Feliu de Manola i Santa Anna (residencial i industrial), Les Creus o Pinemar i Can
Cornet amb el centre.

Rierany dels Frares: eix vertical de doble sentit de circulacié que connecta la carretera
interurbana C. Torrent dels Frares (C-32) i la carretera principal N-II, al nord, amb el
Passeig Maritim, al sud, que a la vegada connecta amb I'estaci6 ferroviaria. El carrer
Torrent i del Frares permet la connexié de Can Morer, Can Feliu de Manola i Santa Anna
amb Poblenou i Can Pelai per 'oest del nucli urba, a més de ser la via d’entrada al
municipi des de la C-32.

Passeig Diputacio: és un eix transversal que connecta el Carrer Rierany de Frares, al
oest, amb el passeig de la Costa Brava, en sentit est. La via és de doble sentit de
circulacié. Aquest eix viari permet la connexi6 de les carreteres interurbanes i principals
C-32i N-Il entre si i, a més, és I'estructura central de circulacié del nucli urba de Poblenou
i Can Pelai.

Carrer Andorra: €s un eix que transcorrer entre el carrer Rierany del Frares i el Passeig
d’Europa, perd només es principal entre Rierany dels Frares i Montecarlo, és a dir el carrer
seglent. El motiu és que aquest carrer, conjuntament amb Rierany del Frares i
Montecarlo, permeten connectar la principal sortida de I’Autopista C-32 en el municipi i la
N-1l en Sentit Blanes.

Carrer Ar]qel Guimera: Carrer perpendicular a la costa que connecta la N-Il i el passeig
Maritim. Es un eix principal entre el carrer Verdaguer i Barcelona.

Carrer Santiago Rusifiol: eix perpendicular a la costa, connecta el Passeig Maritim i I'N-I|
per la zona més oriental de Pineda centre. Entre els carrers Lleida i N-Il és de sentit Unic
en direccié a I'N-1l, per contra entre Lleida i Jaume | té direccié mar.

Saturacié de la xarxa viaria urbana

L’estimacié del grau de saturacié posa de manifest que en un dia feiner tota la trama dels carrers
funciona sense problemes de congesti6. L’estimacié del grau de saturacié posa de manifest que
en un dia feiner tota la trama dels carrers funciona sense problemes de congestié. Tots els carrers
presenten un grau de saturacio inferior al 75% excepte la carretera N-Il al llarg de tot el tram urba
de Pineda. A l'algada del Poblenou assoleix un grau de saturacié del 77%, valor que s’'incrementa
fins al 83% a l'algada de Pineda centre.
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Grau de saturacic [I'C)
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Figura 14.—.Grau de saturacio de la xarxa viaria. Font: elaboracié propia

- La xarxa viaria urbana té una longitud de 90,4 km (15,5 km és xarxa principal, el 9,4%
secundaria distribuidora i el 75,2% xarxa local)

- EI'51,2% de la xarxa viaria és de doble sentit de circulacio.

- De les 17 interseccions de la xarxa principal, 9 estan regulades amb rotonda i 8 no estan
regulades.

- Jerarquitzacié funcional adequada en termes generals: el gruix de vehicles tendeix a
concentrar-se en les vies millor preparades.

- La gran part dels carrers funciona sense problemes de congestié (grau de saturacié
inferior al 75%). Unicament es detecten mes densitats de transit a la carretera N-1l a
I'alcada del Poblenou 77% i Pineda centre (83%).

- EI 76,9% dels vehicles circulen per sota la velocitat permesa. Els punts amb un menor
percentatge de vehicle que circulen per sota del maxim permés sén el c. Consolat del Mar
(30,8%), c. Barcelona (32,0%) i av, Tarongers (38,3%).

- L’aforament automatic de I'N-1l realitzat a I'estiu (juliol) mostra una IMD total de 31.142
vehicles, sent un 4,7% superior respecte a I'aforament realitzat durant I'hivern (marg) en
el mateix punt. Pel que fa als vehicles pesants, aquest també augmenta la seva IMD
durant I'estiu un 6,6%, passant de 1.815 veh/dia a I'hivern a 1.935 veh/dia durant I'estiu.
Aquest major increment es deu, principalment, a un major nombre d’autobusos turistics
i camions de repartiment al sector de 'Horeca.

- El grau de salutacié a la xarxa principal en hora d’estiu presenta petits increments
respecte I'hivern (hi ha un major nombre de vehicles pero la intensitat en hora punta és
menor que a I'hivern). Només destaca la carretera N-1l on el grau de saturaci6 assoleix el
90% de la seva capacitat.
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* Poligons industrials
El municipi de Pineda de Mar compta amb 3 poligons industrials:

= Poligon Mas Roger: Aquest és el poligon més gran i representatiu aixi com el que té una
major trajectoria historica. Es delimita pels carrers Marconi, Benavente, Nobel i Watt.

= Les Creus (PP3C-UA14-SERHS): Poligon industrial situat entre els carrers Benavente,
Méxic — Montagut, Elisenda de Montcada i la carretera nacional N-II.

= Can Teixidor PP3B: Aquest poligon neix per acabar de consolidar i donar continuar al
poligon de Mas Roger, per aix0 es troba dividit en dos arees. La seccié 3B limita amb la
carretera N-II al sud, amb el carrer Noguera a I'Oest i amb el carrer Benavente a I'Est. La
seccio 3D es troba delimitada pels carrers Anoia, Torres Quevedo, Marconi, i Gutemberg.

Es pot concloure que tots els poligons industrials estan ben connectats amb la xarxa viaria,
principalment amb les vies interurbanes.

La connexié a peu, pero, presenta grans deéficits en les seves voreres i en els encreuaments,
excepte el poligon Les Creus on la major part dels passos de vianants son accessibles a excepcid
d’un parell ubicats a I'entorn de I'N-II.

Quant a la bicicleta, no hi ha cap via ciclable (infraestructura ciclable) a I'ambit d’estudi. No

obstant, tots els eixos estan regulats a 30 km/h on la bicicleta comparteix calgada amb el vehicle
privat.

Pel que fa referéncia al transport public col-lectiu, tots els poligons disposen d’'una parada
d’autobus a menys de 500m de distancia. L'estacié de Rodalies Renfe no dona servei a cap del
poligons industrials.

* Aparcament

A partir de l'inventari en calgada es comptabilitzen un total de 3.739 places d’aparcament lliure
al conjunt dels nucli.

» 171 places d’aparcament regulades com a zona blava.
» 3.662 places d’aparcament regulades com a zona verda (tot I'any).

» 1.818 places d’aparcament regulades com a zona verda d’estiu (la resta de I'any son places
lliures).

» 232 places d’aparcament per persones de mobilitat reduida (PMR).
» 180 places d’aparcament regulat per a carrega i descarrega.

» 851 places d’aparcament especifiques per a motocicletes i ciclomotors.

S’han analitzat un total de 264 places lliures + zona verda d’estiu (representen el 4,6% de I'oferta
del municipi).

Els resultats son els seglents:
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. . IR % ocupacio | Places | % places
Lliure Places | Vehicles (veh/pl) HxP . -
3..- Entorn nord-est Fl’lne_da centre 128 234 1.8 78.2% 35 25.0%
(lliure + zona verda d'estiu)
5.- Entorn ap:arcgment La Tribala 136 320 24 77.8% 50 36,8%
(zona verda d'estiu)

Taula 6.3.- Conjunt de parametres analitzats a les places lliures. Font: elaboracié propia a partir del

treball de camp.
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Figura 15.— % Ocupacio de les hores per placa de I'oferta d‘aparcament lliure. Font: elaboraci6

propia

L’ocupacié global de les hores per plaga se situa a I'entorn del 78% en els dues zones
analitzades.

L’oferta en calgada esta formada per 3.739 pl. lliures, 171 pl. de zona blava, 3.662 pl.
regulades com a zona verda (tot I'any), 1.818 pl. zona verda d’estiu, 232 pl. per a persones
de mobilitat reduida, 180 pl. de carrega i descarrega i 851 pl. per a motocicletes i
ciclomotors.

L’oferta public fora de calgada és de 18 aparcaments amb una oferta de 1.455 pl, de les
quals 73 pl. estan regulades com a zona verda, 223 pl. com a zona blava i 1.149 pl. lliures.
Bona part de 'aparcament en calgada de Pineda centre i el Poblenou estan regulats com
a zona verda (la facana maritima només a I'estiu).

L’entorn de les places de les Mélies i d’Espanya I'oferta, amb major activitat comercial,
esta regulada com a zona blava.

Hi ha 5 punts de recarrega de vehicles eléctrics amb una oferta de 13 places. Aquesta
oferta cobreix les necessitats de Pineda centre i Poblenou pero caldria millorar I'oferta a
la resta de barris i zona industrial.

L’oferta d’aparcament lliure presenten una ocupacié global de 78%, amb un index de
rotacié de 2,1 veh/pl i un 31,1% de places fixes. El 33% dels estacionaments tenen un
durada inferior a 1 hora i el 20% supera les 8 hores.

L’aparcament regulat com a zona blava presenta una ocupacié global del 62,4%, un index
de rotacio de 4,7 veh/pl i no hi ha places fixes. El 66,9% dels estacionaments tenen una
durada inferior a 1 hora.

L’aparcament regulat com a zona verda presenta una ocupacié global del 82,8%, amb
valors superiors al 75% a primera hora de la tarda. L’index de rotaci6é és de 2,4 veh/pl i
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les places fixes son a I'entorn del 27,2%. El 63,5% dels estacionaments tenen una durada
inferior a les 2 hores.
- No es preveu un déficit d’aparcament residencial

« Distribucio urbana de mercaderies (DUM)

Des de 2001 el nombre de camions i furgonetes ha evolucionat positivament fins al 2008, quan
s’assoleix el valor maxim amb 3.203 vehicles. En aquests vuit anys el parc de camions i
furgonetes ha crescut en 799 unitats, increment que es pot associar al creixement econdmic i a
I'increment de la mobilitat i dispersié dels fluxos.

Des del 2009 fins al 2017 el nombre de camions i furgonetes ha patit un descens de 390 vehicles,
associats a la conjuntura economica de la crisis.

Per dltim, des del 2018 fins al 2021 el nombre de camions i furgonetes s’ha incrementat en 61
unitats, influenciat pel creixement econdmic posterior a la crisis.

El temps maxim per realitzar operacions de carrega i descarrega és de 15 minuts. En termes
globals, el 49,9% dels vehicles comercials estacionats en places de carrega i descarrega ho fan
per periodes inferiors als 30 minuts, un 18,8% estacionen entre 30 minuts i 1 hora, un 8% realitza
estacionaments que superen les 4 hores.

La zona 6 (entorn aparcament de Les Creus) és el que presenta un major percentatge de
compliment amb la normativa atés que un 73,3% dels vehicles hi estacionen en periodes de
menys de 30 minuts.

- Segons l'ordenanca el temps maxim d’estacionament del vehicle sense carrega ni
descarrega és de 20 minuts. No obstant, la senyalitzacié vertical indica que el temps
maximes de 15 minuts regulat amb un disc horari obligatori.

- El sistema de control és el disc horari i la inspecci6 directa. Es un sistema de control que
permet identificar el temps d’estacionament perd també és susceptible de frau.

- Tant els eixos comercials del Poblenou i Can Pelai com els de Pineda centre tenen ofertes
de punts CiD a I'entorn proper. Només es detecta manca d’oferta al sud del c. Angel
Guimera i a 'oest dels carres Jaume Balmes i Barcelona.

- Tots els punts tenen senyalitzacio vertical i horitzontal.

- El 54% dels punts la vorera de I'entorn és accessible i un 27% poden remuntar a partir
del gual d’'un parquing. El 19% no tenen rampes accessibles a la vorera.

- ElI'24% dels punts generen un impacte visual per la proximitat a un pas de vianants.

- EI 84% dels punts s’especifica I's de disc d’horari manual com a sistema de control.

- El 83% es localitza a prop de comergos, seguit d'un 10% a I'entorn d’equipaments i
oficines, el 4% a grans superficies i el 3% en entorns residencials.

- L’ocupacié global de les hores per plaga situa en el 60,5%, amb valors que assoleixen la
plena ocupacié en els punts a I'entorn de la rambla Catalunya en la major part de les
franges horaries. Altres punts con al nord-est de Pineda centre, I'av. Mediterrani i el c.
Emporda assoleixen la plena ocupacio en algun moment del dia.

- L’index de rotacié oscil-la entre el 8 veh/pl de la rambla Catalunya als 1,4 veh/pl del c.
Comtal. La mitjana es situa a I'entorn de 4,7 veh/pl.

- El 49,9% dels vehicles estacionen menys de 30 minuts i, per tant, compleixen amb la
normativa. Per contra, un 8,0% superen les 4 hores d’estacionament.

- Al carrer Comtal i a I'entorn de l'av. Hispanitat s’identifiquen vehicles que estacionen
durant tot el dia a la mateixa plaga.
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6.4. Vectors ambientals

6.4.1. Accidentalitat

El municipi va redactar I'any 2020 el Pla Local de Seguretat Viaria 2021-2024 (actualitzacio de
dos plans precedents, el PLSV 2012-2015 i PLSV 2015-2018) amb I'objectiu fonamental de
disminuir I'accidentalitat i prevenir els sinistres. Aixi mateix, identifica els punts amb major
concentracié d’accidents i proposa actuacions concretes en els punts amb una major
concentracio d’accidents.

Per I'actualitzacié del Pla es planteja I'objectiu pel 2024 d’'una reduccio de fins el 30% dels

accidents amb victimes, el que permetria reduir la ratio actual a 2,4 accidents amb
victimes/1.000 habitants.

6.4.2. Qualitat de l'aire

Pineda de Mar forma part de la Zona de Qualitat de I'Aire del Maresme. El municipi de Pineda de
Mar no disposa d’'una estacié de mesura de qualitat de 'aire, per aixd s’han tingut en compte els
valors enregistrats a I'estacié de Mataro.

L’estacié de Matar6, per als contaminants avaluats ( NO2, PM1o, PMzs, O3, SOz, CO i C¢Hs) no
supera cap dels valors que s’indiquen al nou Pla de millora de qualitat de l'aire horitzo 2027.

6.4.3. Consums energetics i emissions contaminants i de GEH

A continuacié es detalla la metodologia emprada pel calcul del consum de combustible i les
emissions de contaminants associades a la mobilitat:

- Estimacié del parc de vehicles de Pineda de Mar amb el detall del tipus de vehicle (turisme,
furgoneta, moto, etc.), del tipus de combustible utilitzat (diesel, gasolina, eléctric, etc.) i de la
categoria Euro (Pre-Euro, Euro I-VI).

- Obtenci6 de les corbes mitjanes de consum i emissions del parc de vehicles del municipi

- Determinacié de I'aranya de transit i dels veh-km per modes

— Calcul del consum i de les emissions associades a la mobilitat per modes

Dades d’emissions de CO2 del transport a la demarcacio de Barcelona

Segons el darrer informe emes per I'Oficina de Canvi Climatic de la Generalitat de Catalunya la
demarcacié de Barcelona emetia per a 'any 2019 (any de referéncia previ al (COVID-19)
8.039,45 Kilotonelades de CO2 equivalent, tenint en compte les emissions del transport.

Parc de vehicles

S’ha utilitzat el parc circulant de vehicles del 2022 proporcionat per I'Ajuntament amb el detall del
tipus de vehicle (turisme, furgoneta, moto, etc.) i del tipus de combustible utilitzat (diésel,
gasolina, eléctric, etc.). Les dades de I'Ajuntament es troben actualitzades per a 2022, a excepcid
de les que fan referéncia a I'antiguitat del parc (any de matriculacio) i, per tant, tipologia del
vehicle segons categoria Euro.
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Segons el cens de vehicles de 'Ajuntament de Pineda de Mar, el municipi compta amb un total
de 17.098 vehicles (juliol de 2022) dels quals el 71,4% sbén turismes, un 20,2% motocicletes, el
7,0% camions i furgonetes, un 1,0% autobusos i altres i un 0,4% tractors industrials.

Camionsi  j.dustrials  altres

furgonetes w _\ r 1%

7%

Figura 6.16.— Distribucioé del parc de vehicles de Pineda de Mar per tipologia. Font: elaboracié propia a partir de
dades de la DGT (2022)
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u Eléctric
= Gasolina
= GA

= GLP

= GNC

Eléctric; 0,5%

Figura 6.17.— Distribucio del parc de vehicles de Pineda de Mar segons el tipus de combustible. Font:
elaboracio propia a partir de dades de la DGT (2022)

Seguidament es fa servir 'any de matriculacié per obtenir la categoria Euro de cada vehicle.
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Euro |
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34% EuroV

m Euro VI

23%

m Altres

Figura 6.18.— Distribucio del parc de vehicles de Pineda de Mar segons categoria Euro (2017). Font: elaboracié
propia a partir de dades de la DGT

Factors de consum i emissions

Un cop estimat el parc de vehicles, s’'obtenen els factors de consum de combustible i emissions
especifics del parc.

La metodologia de calcul dels factors de consum i emissions és I'establerta per I’Agéncia Europea
del Medi Ambient a través de la publicaci6 EMEP/EEA Corinair. Les expressions de cada
contaminant varien entre tipologies de vehicle, cilindrada i combustible i depenen de la velocitat
ala que es circula.

Com més proporcid de vehicles antics i contaminants hi hagi al parc del municipi, més elevats
sbén aquests factors.
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Figura 6.19.— Corbes de consum i emissions del parc mitja de vehicles de Pineda de Mar. Font: elaboracié
propia

Aranvya de transit i veh-km per modes

S’extreuen de I'aranya de transit els veh-Km diaris per a la xarxa viaria dins del terme municipal
de Pineda de Mar, i s’expandeixen a veh-Km any multiplicant per 280 dies.
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Veh-km anuals
Vehicles lleugers 59.766.731
Vehicles pesants 6.194.233,1

Total 65.960.964
Figura 6.20.— Veh-km anuals segons tipus de vehicle. Situacié actual. Font: elaboracio6 propia

Calcul del consum i de les emissions

Finalment, s’estableix una velocitat mitjana per cada tipus de vehicle (vehicle lleuger intern o de
connexiod, autobus i resta de pesants) i es multipliquen els veh-km de cada tipus pel factor de
consum i emissié corresponent a la velocitat escollida.

Seguidament es fa el sumatori dels valors de consum i emissions per tota la xarxa (i s’obtenen
els seguents resultats:

Tn/any
Consum 4.601,5
CO2 13.708,0
CO 70,7
NO2 7,7
NOx 35,1
PM1o 3,4
PM2,5 2,6

Figura 6.21.— Consum de combustible i emissions de contaminants anuals a Pineda de Mar. Situacié actual
Font: elaboracié propia

6.4.4. Contaminacio acustica

Existeix una relacié molt directa entre la mobilitat i la contaminaci6 acustica. Les principals fonts
de soroll ambiental sén el transit, les activitats industrials i recreatives i el veinatge.

El municipi de Pineda de Mar disposa d’'un mapa de capacitat acustica (veure imatge inferior) on
es representa cartograficament les diferents zones de sensibilitat acustica amb els valors
d'immissié que s’estableixen com a objectius de qualitat.
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Figura 6.22.— Mapa de capacitat acustica. Font: Ajuntament de Pineda de Mar

L’Ordenancga reguladora del soroll i les vibracions de Pineda de Mar defineix els valors limit
d’'immissié en dB en funcié de I'is del sol i la franja horaria.

Nivell d’avaluacid La, (dB(A))
Zona de Valors limit d’immissio Valors d’atencio
sensibilitat Periode Periode Periode Periode
dilrn nocturn ditrn nocturn
A, alta 60 50 65 60
B, moderada 65 55 68 63
C, baixa 70 60 75 70

Figura 6.23.— Valors limit d’immissio en funcio de I'is del sol i la franja horaria. Font: Ordenanca reguladora del
soroll i les vibracions de I'Ajuntament de Pineda de Mar

No es disposa de dades de mesuraments acustics de manera que no es pot avaluar
qguantitativament en quins punts se superen els valors limits d’immissié. Malgrat aixo, el transit
és un dels principals focus emissors. Concretament, el soroll generat pel transit motoritzat depén
de 7 factors:
* Volum de transit
Velocitat de circulacié
+ Composicio del transit - % de vehicles pesants
* Pendent de la xarxa viaria
» Tipus de paviment i textura de la superficie
» Condicions de conduccio
El soroll individualitzat de cada vehicle

D’altra banda, el soroll de cada vehicle depén dels seglents factors:
» Motor de combustio
» Aerodinamica del vehicle. Soroll només perceptible a velocitat superiors a 100 Km/h i per
tant insignificant en ambits urbans.
* Rodadura, que per sobre dels 50 Km/h és la principal font de soroll.

Per tant, aquells vials amb un volum superior de vehicles i una velocitat de circulacié més elevada
tindran uns valors d'immissié més alts.
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Els sector que s’ubiquen adjacents a la carretera N-1l s6n els que es defineixen com a zona d’alta
sensibilitat acustica. Destaquen el entre Anna Bach, I'Espai Jove Cal Jalpi, I'Oficina d’Informaci6
i Turisme, la Creu Roja i la Zona Esportiva Pinemar.

6.5. Analisis de fluxos

6.5.1. Temporada baixa

En aquest apartat s’analitzen els principals fluxos de mobilitat de la xarxa viaria urbana i
interurbana de Pineda de Mar a partir de la detecci6 de les principals destinacions.

Fluxos interns

L’enquesta de mobilitat a residents ha
permes determinar els desplacaments de
vianants, bicicletes transit de vehicles
associats a cada eix.

A continuacié es detalla en una taula la
distribuci6 modal de cada flux en funci6
dels resultats presentats en el PMUS per a
cadascun dels modes: vianants, bicicletes,
transport public i vehicle privat. Es
presenten els resultats en nombre de
desplagaments i en percentatges.

Pel que fa al temps mitja de desplagament, = = —

nomeés s’ha tingut en compte en aquelles destinacions amb servei en hora punta (de 8h a 9hi de
17h a 18h) estimant, per a cadascuna, un temps d’espera igual a la meitat de la freqiéncia (fins
a un maxim de 10 minuts) i un temps d’accés de 5 minuts.

Quant al vehicle privat, s’ha estimat la distancia mitjana (i el temps) de centre a centre de cada
flux considerat, alhora que s’ha calculat el consum energétic a travées de la taula de Factors de
Consum mitja de 'AMB.

Finalment, s’han establert les oportunitats de canvi modal segons el volum de desplacaments i
mode utilitzats en cadascun dels fluxos, a més de tenir en compte la proximitat geografica (per
als modes actius) i el nombre d’expedicions en hora punta del transport public. Aixi, si una
connexié disposa d’un nombre elevat d’expedicions en transport public i la quota modal d’aquesta
ja és prou elevada, I'oportunitat de canvi modal sera baixa. En canvi, si el desplagament actual
té una quota molt elevada en vehicle privat motoritzat pero ja disposa (o en disposara, un cop
aplicades les mesures) d’'alternatives en modes sostenibles, el nivell assolit sera alt.
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M°B|',LE'LAT A | MOBILITAT EN BICICLETA TRANSPORT PUBLIC MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT A’;‘I‘_‘LL,;(S(')SDE
FLUXOSDE | Fiux Tomps C Tomps Temps Consum Oportu
MOBILITAT total S Quota Flux Quota mitja de S Quota Sokvels mitja de Al Quota LR LSl Gl Pes METE
(despl./ (despl (%) (despl/dia) (%) desplaca (despl (%) en hora desplacam (despl/d (%) desplagca energeétic per relatiu de
dia) : /dia) ment (min) /dia) punta ent (min) ia) ment veh-  (tep/dia) desplaca canvi
km (min) ment (kg) modal
Interna

Interns Pineda Centre | 23.262 | 15.402  66% 237 1% 3 0 0% 16 1735 7% 10 0,187 0147 | 12,0% Mita
Firieda Centre - 7419 | 3911 55% 365 5% 8 65 1% 10 22 1622 23% 17 0175 0147 | 112% Mita
Fineda Centre - 11278 | 3823  34% 372 3% 6 69 1% 6 21 6.245  55% 17 0,674 0147 | 433% Alta

xtraradis
Interns Poblenou 5987 | 4901  82% 0 0% 4 0 0% 6 16 75 1% 2 0,008 0147 | 05% Baixa
Poblenou- Extraradis | 5.113 | 2210  43% 84 2% 12 108 2% 8 26 2710 53% 8 0,293 0147 |188% Alta
Intern Extraradis 4607 | 2385 5% 0 0% 5 68 1% 6 19 2045  44% 3 0,221 0147 | 142% Alta

Total 49.329 | 32633  66% 1.058 2% 310 1% 14432 20% 1,558 0147 | 100%

Figura 6.24.— Distribucio modal dels fluxos (desplacaments/dia) existents a cada eix intern. Font: elaboracié propia a partir de dades del PMUS
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Figura 6.2.— Principals fluxos de connexio de Pineda de Mar. Font: elaboracié propia a partir de dades del
PMUS
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MOBILITAT A ) MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT ANALISI DE
PEU MOBILITAT EN BICICLETA TRANSPORT PUBLIC MOTORITZAT FLUXOS
Consu
FLUXOS DE Flux Flux Temps Serve  Temps Flux ;ﬁn;%.z ;Z?sgm: Oportunit
MOBILITAT total (despl/d Quota Flux Quota mitja de Flux Quota isen  mitjade (despl/d Quota de sl e energe g ; Pes ats de
(despl./ ia’)’ (%) | (desplidia) (%)  desplaca | (desplidia) (%) hora desplaca ia')’ (%) men’t’ vegh_ i des”plaga relatiu canvi
dia) ment (min) punta ment (min) km (min) (te:\)/dl ment (kg) modal
De connexio
Calella 33.284 12.508 37,6% 1.669 5,0% 13 3.157 9,5% 10 18 15.950 47 9% 10 7,58 0,65 25,1% Alta
Santa Susanna 13.346 1.990 14,9% 0 0,0% 19 457 3,4% 14 28 10.899 81,7% 17 5,18 0,65 17,2% Alta
Tordera 7.092 0 0,0% 0 0,0% 55 0 0,0% 9 40 7.092 100,0% 17 419 0,80 13,9% Baixa
Malgrat de Mar 6.035 1.103 18,3% 385 6,4% 23 202 3,3% 12 21 4.346 72,0% 17 1,92 0,60 6,4% Mitja
3:“;%“”3 ¢D 5.034 0 0,0% 0 0,0% 50 0 0,0% 7 1h15min | 5.0384  100,0% 15 2,67 0,72 89%  Baixa
Sant Pol de Mar 4.417 971 22,0% 0 0,0% 23 0 0,0% 10 24 3.446 78,0% 14 1,68 0,66 5,6% Mitja
Palafolls 3.435 0 0,0% 0 0,0% 31 0 0,0% 10 37 3.435 100,0% 15 1,61 0,64 5,3% Mitja
Barcelona 2.922 0 0,0% 0 0,0% 3h 1.543 52,8% 9 1h 32 min 1.379 47 2% 48 3,25 3,21 10,8% Mitja
Mataré 2.561 0 0,0% 0 0,0% 1h 27 min 736 28,7% 8 43 1.825 71,3% 28 2,09 1,56 6,9% Mitja
Total 78.126 | 16.571  24% 2.054 3,31% 6.094 13,42% 53.407 59,94% 30,17 9,49 100%

Figura 6.26.— Distribucio modal dels fluxos (desplagcaments/dia) existents a cada eix de connexio. Font: elaboracié propia a partir de dades del PMUS.



66 DOCUMENT IV. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC (EAE)

Pel que fa als corredors de mobilitat, se’n distingeixen 4: Barceloneés, el Maresme, Maresme interior nord i Maresme interior sud. Els corredors
venen definits per les connexions amb més viatges, tal i com es recull a la taula de fluxos anterior. Tal i com mostra la taula, el major nombre de
viatges recau en el corredor del Maresme i Barcelonés, que depén principalment de lla C-32 i I'N-II i del vial ferroviari que dona servei a I'R3 de
Rodalies de Catalunya. Una ample majoria dels viatges en transport public es realitzen pel corredor de Barcelona (52,8%), seguits pel Maresme
8,1%.

Pel que fa al vehicle privat motoritzat, el corredor del Maresme també és el més utilitzat, amb un 64,9% dels desplagaments, seguit per els
municipis situats al nord del Maresme on tots els desplagaments es fan en vehicle. Per infraestructures viaries, la C-32 és el vial més emprat, ja
sigui per anar en direccié nord (majoritariament) com sud, on també té protagonisme la N-Il. El corredor del Maresme lidera les tones de consum
diari amb un 49,4%, seguida de les de Barcelona (un 61,1%) i el Maresme interior nord i sud amb un 19,2%.

Infraestructura | Infraestructura Flux Despl. Total (% sobre Flux Despl. Total (% sobre Consum -
Co;rggicﬁ:ztde Connexions viaria ferroviaria Transport el total de Vehicle Privat el total de energeétic To:-zlla(t/iou‘))es
associada associada Public despl.) Motoritzat despl.) (tep/dia)
Barcelones Barcelona C-32 Rodalies R1 1.543 52,8% 1.379 47,2% 3,21 10,8%
Malgrat de Mar 202 4.346 0,60
Santa Susanna 457 10.899 0,65
Maresme Calella C-32i N-lI Rodalies R1 3.157 8,1% 15.950 64,9% 0,65 61,1%
Mataré 736 1.825 1,56
Sant Pol de Mar 0 3.446 0,66
Tordera 0 7.092 0,80
_ Maresme B-682 i N-II - 0,0% 100% 19,2%
interior nord Palafolls 0 3.435 0,64
Maresme Sant Cebriade | ¢ 39 ; y.5128 - 0 0,0% 5.034 100% 0,72 8,9%
interior sud Villalta

Figura 6.27.— Distribucio del fluxos (desplagaments/dia) de connexio per corredors de mobilitat, infraestructura viaria i ferroviaria. Font: elaboraci6 propia a partir de
dades del PMUS
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S’ha realitzat un analisi dels diferents eixos per determinar els aspectes de millora per contribuir

al canvi modal.

Connexio Aspectes de millora
ns detectats en els estudis Propostes d'actuacio especifiques
internes preliminars
V.1.- Adequar els passos a nivell de I'N-Il i la via del ferrocarril.
V.2.- Adequacié de les voreres segons la normativa vigent
d’accessibilitat en la xarxa principal de vianants.
V.3.- Dotar de passos de vianants a la xarxa principal de
Interns | Baix pes dels usuaris en | vianants.
Pineda bicicleta o transport V.4.- Ampliar I'espai pacificat al centre historic de Pineda de
Centre public Mar
B.1.- Creacié de nous carrils bici. Dissenyar una xarxa que
connecti els futurs carrils bici de I'N-1l i el carrer de I'Església
amb tots els barris i PAE.
B.4.- Dotar d’aparcaments tots els equipaments.
V.1.- Adequar els passos a nivell de I'N-1li la via del ferrocarril.
V.2.- Adequacié de les voreres segons la normativa vigent
d’accessibilitat en la xarxa principal de vianants.
V.3.- Dotar de passos de vianants a la xarxa principal de
vianants.
B.1.- Creacié de nous carrils bici. Dissenyar una xarxa que
Pineda | Baix pes dels usuaris en | connecti els futurs carrils bici de I'N-Il i el carrer de I'Església
Centre - bicicleta o transport amb tots els barris i PAE.
Poblenou public B.3.- Reconvertir a ciclocarrers la xarxa secundaria de Pineda
de Mar.
B.4.- Dotar d’aparcaments tots els equipaments.
TP.2.- Modificar el recorregut de la linia interurbana 603 per
donar servei a la fagana costanera de Pineda de Mar.
TP.4.- Estudiar millorar I'eficiencia del bus urba de Pineda de
Mar
V.1.- Adequar els passos a nivell de I'N-1l i la via del ferrocarril.
V.2.- Adequacié de les voreres segons la normativa vigent
d’accessibilitat en la xarxa principal de vianants.
V.3.- Dotar de passos de vianants a la xarxa principal de
Pineda v vianants. . R
Centre - Alt percentatge d us del [B.1.- Crgamo de nous c':arrl'lsl bici. Dlss'enyar una xarxa que
E .| vehicle privat motoritzat | connecti els futurs carrils bici de I'N-1l'i el carrer de I'Església
xtraradis o
amb tots els barris i PAE.
B.2.- Nou carril bici al passeig d’'Horstavinya.
B.4.- Dotar d’'aparcaments tots els equipaments.
TP.4.- Estudiar millorar I'eficiéncia del bus urba de Pineda de
Mar.
V.1.- Adequar els passos a nivell de I'N-Il i la via del ferrocarril.
V.2.- Adequacié de les voreres segons la normativa vigent
d’accessibilitat en la xarxa principal de vianants.
V.3.- Dotar de passos de vianants a la xarxa principal de
. , vianants.
Interns | Baix pes dels usuaris en B.1.- Creacié de nous carrils bici. Dissenyar una xarxa que
Poblenou bicicleta .- wreac us carriis bicl. LiSsenyar una xarxa que
connecti els futurs carrils bici de I'N-1l i el carrer de I'Església
amb tots els barris i PAE.
B.4.- Dotar d’aparcaments tots els equipaments
VP.7.- Incrementar la pacificacié de I'av. Hispanitat entre
Rierany dels Frares i I'av. de Puerto Rico
Eoblenog- Alt percentatge d us del V.1.- Adequar els passos a nivell de I'N-1l i la via del ferrocarril.
xtraradis | vehicle privat motoritzat
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Baix pes dels usuaris en
bicicleta o transport
public

V.2.- Adequacié de les voreres segons la normativa vigent
d’accessibilitat en la xarxa principal de vianants.

V.3.- Dotar de passos de vianants a la xarxa principal de
vianants.

B.1 Creaci6 de nous carrils bici. Dissenyar una xarxa que
connecti els futurs carrils bici de I'N-1l i el carrer de I'Església
amb tots els barris i PAE.

B.3.- Reconvertir a ciclocarrers la xarxa secundaria de Pineda
de Mar.

B.4.- Dotar d’aparcaments tots els equipaments.

TP.4 Estudiar millorar I'eficiéncia del bus urba de Pineda de
Mar.

Intern
Extraradis

Baix pes dels usuaris en
bicicleta o transport
public

V.1.- Adequar els passos a nivell de I'N-1l i la via del ferrocarril.
V.2.- Adequacié de les voreres segons la normativa vigent
d’accessibilitat en la xarxa principal de vianants.

V.3.- Dotar de passos de vianants a la xarxa principal de
vianants.

B.1.- Creacié de nous carrils bici. Dissenyar una xarxa que
connecti els futurs carrils bici de I'N-1l i el carrer de I'Església
amb tots els barris i PAE.

V.7.- Sol-licitar a la Generalitat de Catalunya I'execucié de la
pacificacié de I'N-II.

B.4.- Dotar d’aparcaments tots els equipaments.

Figura 6.28.— Aspectes de millora en cadascun dels eixos interns. Font: elaboracié propia a partir de dades del

PMUS

Aspectes de

privat motoritzat.

Principals .
relacions gallons Propostes d'actuacio P'r opostg§ Potencial de canvi
intermuni R en et especifiques . e e modal
cipals estudis conjuntes
preliminars
V2. Adequacié de les
voreres segons la
normativa vigent
Pocs d’accessibilitat en la xarxa
principal de vianants
P umalgrat la \/3. Dotar de passos de Generalitat de
proximitat vianants apces&blgs ala Catalunya
) xarxa principal de vianants I'execuci6 de la
pacificacié de I'N-II.
TP3. Fomentar la
Santa U_s encara molt intermodalitat
Susanna S|gn_|f|cat|g del -
vehicle privat.
Alt percentatge
Tordera | 9Us delvehicle __

Figura 6.29.— Aspectes de millora en cadascun dels eixos de connexié. Font: elaboracié propia a partir de dades

del PMUS

En paral-lel, poden haver altres actuacions previstes en altres plans més enlla de les mesures
del PMUS de Pineda de Mar que també podran tenir incidéncia en el potencial de canvi modal
d’aquestes relacions, com per exemple, les mesures del pdM com construir o millorar els camins
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de vianants entre Pineda de Mar i els municipi veins o la creacié d’un carril bici interurba entre
Pineda de Mar i Santa Susanna, entre d’altres.

6.5.2. Temporada alta

L’increment del percentatge de la mobilitat en temporada alta es constitueix pels fluxos de
mobilitat interns i els fluxos de mobilitat externs. A temporada alta la costa de Pineda de Mar es
converteix en un pol d’atraccié de la zona.

D’una banda, el percentatge on el flux de mobilitat €s més intens es al centre de Pineda de Mar
on viu gran part de la poblacio, on s’ubiquen els eixos comercials principals i diversos punts
d’atraccié administratius, culturals, educatius, esportius o sanitaris. Aquesta zona representa més
de la meitat (51,5%) de desplagaments interns.

Seguidament el barri de Poblenou, el qual concentra també diversos equipaments i eixos
comercials, representa un 26,2% del desplagament intern.

Amb un 6,4% es troba la urbanitzacié Pinemar i Can Cornet, zona que es troba ubicada al nord
de la N-II.

Montesol i Can Carreres presenten un 5,25% i Les Creus un 5,25% de desplagaments interns.
Mentre que Can Morer, Can Feliu de Manola, Santa Anna i la zona industrial un 5,4%, ubicant-
se també al nord del municipi.

Figura 30.—. Distribucié dels fluxos de mobilitat interns en temporada alta Font: elaboracié propia a partir de
dades del MITMA.

Els desplacaments externs principals es realitzen a municipis propers de la fagana costanera o
a la ciutat de Barcelona.
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Es pot observar com Calella, el municipi colindant, es el desti extern principal amb un 53,1%. A
continuacié, Santa Susanna es situa amb un 21,3% de desplagcaments interns. Seguidament
Tordera es situa a la tercera posicié amb un 11,3%.

Per sota del 10% es troben els municipis de Malgrat de Mar amb un 9,6% i la capital catalana
amb un 4,7%.

Poblenou | Can Pelal
Pinemar | Can Comet

Les Creus

Can Morer, Can Felu de
Manola | Santa Anna

Montesol | Can Carreres.
Zona industrial

Figura 31.—. Distribucio dels fluxos de mobilitat externs en temporada alta. Font: elaboracié propia a partir de
dades del MITMA.

A partir de la taula del repartiment modal a Pineda de Mar es pot observar com el vehicle privat
és el mode de transport més utilitzat per desplacgar-se als municipis de Calella, Santa Susanna,
Tordera, Malgrat de Mar i la resta de municipis, tot i aixi els desplagaments entre Barcelona i
Pineda s’utilitza més el transport public, amb un 57,79%.

El transport public és el segon mode més usat tot i que els percentatges no superen el 20%,
excepte Barcelona. Els destins Calella i la resta de municipis s’ubiquen amb 14,49% i 19,23%
respectivament.

Les connexions a peu entre Pineda de Mar i Calella es situa a 37,58%, degut a la seva proximitat.
A Santa Susanna i Malgrat de Mar no superen el 20% ja que son municipis que es situen a 1Tkm-
3km de distancia. Tordera i Barcelona representen un 0% de mobilitat a peu degut a la distancia
minima de 10km i de 45km respectivament.

En quart lloc, es situa la bicicleta on es poden veure percentatges d’entre 5% i 7% a Calella i
Malgrat de Mar, mentre que la resta d’arees es mantenen a 0%.
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Municipi A peu | Bicicleta | Transport public | Vehicle privat
Calella 37,58% | 5,01% 14,49% 42,92%
Santa Susanna [14,91%| 0,00% 8,42% 76,67%
Tordera 0,00% | 0,00% 2,00% 98,00%
Malgrat de Mar |18,27% | 6,38% 8,34% 67,01%
Barcelona 0,00% | 0,00% 57,79% 42,21%
Resta municipis | 2,26% | 0,00% 19,23% 78,51%

Taula 6.4.- Repartiment modal a Pineda de Mar en temporada alta. Font: elaboracié propia a partir de dades del
MITMA.

6.6. Mobilitat laboral

Segons I'enquesta a residents (Abril 2023) dels 79.623 desplacaments que els pinetencs
realitzen al dia, un 27,9% son per motiu ocupacional (15% mobilitat ocupacional i 13% tornada
a casa ocupacional), és a dir, un total de 22.215 desplagcaments al dia.

Prenent la tipologia de desplagaments (intern i de connexio), els desplagaments per motiu laboral

serien el seglents:

Tipologia de desplacaments | Nombre de desplacaments %
Intern 13.506 60,8%
Connexio 8.197 36,9%
Extern 510 2,3%
Total 22.215 100%

Taula 6.5.- Nombre de desplacaments per distribucio territorial en temporada alta. Font: elaboracié propia a
partir de dades del MITMA.

Principals destins de connexid

+ Calella

» Malgrat de Mar
» Barcelona

» Santa Susanna

Pel que fa a la franja horaria, es detecten tres periodes punta amb major intensitat de
desplacaments a les 8h, 14h i 18h. Aquestes hores sén les principals d’entrada i sortida dels

centres d’ensenyament i de treball.
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Figura 32.—. Distribucié horaria en temporada baixa. Font: elaboracié propia a partir de dades del MITMA
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7. OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PMUS

7.1. Objectius i criteris ambientals predeterminats

En I'ambit autonomic i regional o local es destaquen inicialment els seglents documents amb
incidéncia directa, com son:

Directrius Nacionals de Mobilitat.

Pla Director d’Infraestructures (pdl) 2021-2030.

Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya 2006—2026.
Pla de Transport de Viatgers de Catalunya 2020.

Pla de 'Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020.
Llei de canvi climatic de Catalunya.

Acord de Govern de Declaracié d’Emergencia Climatica

o NoNo NN NN
T a4
Noorwhd=

7.1.1. Directrius Nacionals de Mobilitat

Amb caracter general, pel fet de tractar-se de la planificacié de la mobilitat, es considera que
caldra tenir especial consideracio els objectius generals continguts en les Directrius Nacionals
de Mobilitat que siguin de caire ambiental. EIl PMUS haura de ser coherent amb les Directrius
agrupades sota els objectius estratégics:

= Traspassar desplagaments als mitjans de transport més adients a cada ambit, entenent que
son aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen uns impactes socials i
ambientals més petits.

= Millorar I'eficiencia propia de cada mitja de transport, o sigui, reduir els seus costos externs
unitaris.

Cal esmentar que les DNM estan en proceés de revisio.

7.1.2. Pla Director d’Infraestructures 2021-2030

A linforme de sostenibilitat ambiental del pdl 2021-2030 es marquen els segients objectius
ambientals:

= Augmentar la quota del transport public col-lectiu en els repartiments modals del transport de
passatgers.

= Estudi ambiental estrategic 70-

= Minimitzar el consum general d’energia, la intensitat energética i I'is de combustibles derivats
del petroli.

= Minimitzar les emissions de GEH.

= Minimitzar les emissions de NOx i de PM10 d’acord amb els objectius normatius de qualitat
atmosfeérica.

* Incorporar estratégies i criteris d’adaptacié als efectes negatius del canvi climatic en les
infraestructures de transport existents i previstes.

= Minimitzar l'efecte de les infraestructures de transport public col-lectiu sobre la matriu
territorial i la funcionalitat ecologica.

= Minimitzar l'impacte acustic de les infraestructures de transport public col-lectiu en zona
urbana.

= Reduir I'accidentalitat associada amb la mobilitat.
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7.1.3. Pla d’infraestructures del Transport de Catalunya 2006 — 2026

El Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC) s’emmarca en tots els seus objectius
en les Directrius Nacionals de Mobilitat, en linia amb el Protocol de Kyoto, les directives
2002/49/CE, 2001/81/CE, 1996/62/CE, i la Llei 9/2003 de mobilitat. Per tal de contribuir al
compliment dels acords internacionals sobre canvi climatic, els consums d’energia i les emissions
de dioxid de carboni a I'atmosfera generats pel transport interurba haurien de disminuir, tot i
'augment previsible de la mobilitat. Els objectius ambientals del PITC son:

= Reduir la contaminacié atmosferica, amb especial atencié als GEH.

= Promoure un model d’infraestructures de mobilitat que freni el risc de dispersié urbana.

= Consolidar un model d’infraestructures que minimitzi els impactes de la mobilitat en aspectes
com la fragmentacio del territori, la biodiversitat, el paisatge, els recursos hidrics i naturals, la
generacio de residus i la contaminacié acustica.

= Millorar les afeccions de I'actual model de mobilitat en la salut humana i la qualitat de vida
urbana, especialment dins de les principals arees metropolitanes del pais.

7.1.4. Pla de Transport de Viatgers de Catalunya 2020

Dins del programa de vigilancia ambiental, el PTVC 2020 aposta per la continuitat dels objectius
ambientals ja definits en I'anterior PTVC 2008-2012, que son:

« Objectiu 1: transvasament modal del vehicle privat al transport public. Es I'objectiu
principal del pla, juntament amb el de vetllar per I'accessibilitat al transport pablic de tota
la poblacié.

* Objectiu 2: minimitzar el consum d’energia.

» Objectiu 3: augmentar el consum d’energies renovables i energies netes.

» Objectiu 4: assolir els parametres legals en relacié amb la qualitat de l'aire.

» Objectiu 5: reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle.

» Objectiu 6: reduir 'accidentalitat associada a la mobilitat.

7.1.5. Pla de ’Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012 — 2020

En el procés de redaccié del Pla s’inclou I'informe de sostenibilitat ambiental, el qual marca els
seglents objectius ambientals:

* Reduir les emissions de GEH. Per I'any 2020 seria necessari, d’acord a I'actual politica
europea (PAQUET 20-20-20), una reduccié del 20 % per I'any 2020 respecte els nivells
de 1990. Aixo implica una reducci6 del 10 % de les emissions difuses respecte I'any base
2005 en el cas d’Espanya.

* Reduir les emissions de contaminants atmosferics primaris. EI PECAC 2020 planteja
reduir les emissions del consum d’energia en la generacio eléctrica i ajudar a la millorar
de la qualitat de l'aire.

» Minimitzar 'impacte ambiental sobre el territori del model energetic. El document pretén
mostrar especial atenci6 a les infraestructures de mobilitat, sobretot en transport viari i
ferrocarril.

7.1.6. Llei del canvi climatic de Catalunya

La nova Llei de canvi climatic a Catalunya va ser aprovada el passat 27 de juliol de 2017. Es
tracta d’'una mesura que parteix de la legislacié comunitaria europea i la concreta dins la regulacio
catalana. La llei determina que el pais es compromet a assolir I'objectiu de reduccié de les

LY

@ Ajuntament Diputacié e
de Pineda de Mar @ Barcelona C r i t

Multicriteria Planning



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Pineda de Mar 75

emissions de GEH del 40% per al 2030, del 65% per al 2040 i del 100% per al 2050 respecte als
valors de 1990. Aquesta llei presenta, per primera vegada a Catalunya, un impost sobre les
emissions directes de gasos amb efecte d'hivernacle per a les activitats econdmiques més
contaminants. La recaptacié d'aquest impost, perqué sigui realment Util, s'ha de destinar a
subvencionar el desenvolupament de les energies renovables i a altres projectes sostenibles.

Tanmateix, la Llei esta afectada per la senténcia de 20 de juny de 2019 del Tribunal
Constitucional que ha anul-lat la disposicié addicional primera, la qual preveia reduir un 40% les
emissions de GEH per al 2030, un 65% de cara al 2040 i un 100% per al 2050 en relacié a 1990.
Per tant, cal assumir els esforgos de reduccidé d’emissions difuses d’acord amb els criteris de
repartiment d’esforgos europeus: reduccié del 32% d’emissions GEH I'any 2030 respecte el 2005
(nous criteris de la Comissié Europea).

Les mesures que defineix el PMU son coherents amb les previstes a l'article 24 Transports i
Mobilitat de la llei:

a. La racionalitzacié de la demanda de mobilitat i transport privat tant de mercaderies com
de persones per a optimar el conjunt de la xarxa d'infraestructures de transport public
mitjangant I'adopcioé d'instruments de gestio, informacié i foment del transport public.

b. L'impuls del millorament en l'eficieéncia energética del parc de vehicles i de la diversificacio
energetica mitjangant incentius economics i administratius tant als productors com als
consumidors, evitant de transvasar les emissions cap a altres contaminants amb impactes
locals.

c. La creaci6 de les condicions tecniques i de gestid que facilitin la integracié i la
intermodalitat dels diversos modes de transport, potenciant els modes amb una menor
intensitat en I'Us de combustibles fossils.

d. Elfoment de la gratuitat de les zones d'aparcament per als vehicles que utilitzen energies
renovables fins que aquests no siguin el 80% del total del parc mobil.

7.2. Objectius ambientals i indicadors del PMUS de Pineda de Mar

Un cop analitzada la diagnosi ambiental del Pla i els objectius ambientals fixats per altres
instruments planificadors, el recull d’objectius ambientals especifics per al PMUS de Pineda de
Mar sén els que es presenten a continuacié.

La taula inferior mostra un conjunt de 4 objectius general en els quals s’emmarca el PMUS amb
la finalitat d’assolir una mobilitat

» Segura
» Sostenible
» Equitativa
» Eficient

Dins de cada objectiu general s’identifiquen un o diversos objectius ambientals especifics (8) que
ha d’assolir el present PMUS.

Per cada objectiu ambiental especific es detallen alguns indicadors que permetran valorar
I'assoliment els objectius indicats.
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L L . Codi
Objectiu Objectius ambientals e .
o objectiu Indicadors
general especifics especific
Mobilitat [ Reduir 'accidentalitat Accidents anuals sense victimes
) o OA 1 . —
segura associada a la mobilitat Accidents anuals amb victimes

Repartiment modal dels desplagaments
Augmentar la quota modal dels en modes sostenibles (%)

. OA.2 . .
modes sostenibles Km recorregut/vehicle privat
Nombre de turismes/milers d’habitants
Emissions anuals de gasos defecte
hivernacle en CO:2 equivalent (Tm/any

OAA4 Emissions anuals de PM1o (TM/any)

Mobilitat Reduir les emissions de CO2 OA.3
sostenible

Reduir les emissions de
contaminants NOx i PM1o
Assolir els parametres legals en

Proporcié de la poblaci6 (%) exposada

relaci6 a la contaminacio OAS | ivell ditirms de soroll (>65 dBA)
acustica
Prioritat per vianants (km) x 100/Total
Reduir i optimitzar 'ocupacié de km de la xarxa
I'espai public per part del OA.6 Km de carrers amb una amplitud atil de
vehicle privat de motor vorera superior a 2,5 m
Km de carrils bici/total habitants
Mobilitat Passos de vianants senyalitzats i
equitativa adaptats de la xarxa principal
Impulsar una mobilitat universal Nombre de parades adaptades x
'mp . OA7 100/nombre total de parades
i accessible
Nombre de places reservades per a
persones amb mobilitat reduida davant
dels centres assistencials
o Reduir el consum de Consum final d’energia del conjunt dels
Mobilitat . ; "
L combustibles associats al OA.8 mitjans de transport per carretera
eficient
transport (tones)

Taula 7.1.— Objectius ambientals especifics i principals indicadors. Font: elaboracié propia.

On:

OBJECTIU AMBIENTAL 1: Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat

L’accidentalitat continua essent un dels principals efectes negatius de la mobilitat. Caldra, doncs,
que les mesures del PMUS vagin encaminades a aconseguir una reduccié de I'accidentalitat
d’acord el que preveuen els altres plans.

Pineda de Mar disposa d’'un Pla local de seguretat viaria. L’objectiu d’aquest és assolir una
reduccié en el nombre d’accidents i de victimes respecte la mitjana dels anys anteriors.

Indicadors:

o Victimes mortals anuals en accidents de transit. (Morts/any).
o Accidents anuals amb morts o ferits greus per vehicle/km. (Accidents / milié de vehicle-
km i any)

OBJECTIU AMBIENTAL 2: Augmentar la quota modal dels modes sostenibles

El PMUS ha de promoure i realitzar mesures a favor de I'increment de la mobilitat, tant urbana
com interurbana, en modes sostenibles (principalment a peu i en bicicleta) amb l'objectiu
d’'incrementar la quota modal amb aquests modes.
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Una ciutat més accessible en modes sostenibles (creant xarxes de bicicleta i de vianants segures,
connectades i accessibles, ampliacié de l'illa de vianants, etc.) i accions complementaries en la
racionalitzacié de I'is del vehicle privat (amb accions com una nova jerarquia viaria o la regulacio
de 'aparcament) han de facilitar aquest increment de la quota modal dels modes sostenibles.

Indicadors:

o Nombre de desplagaments a peu i bicicleta (%)
OBJECTIU AMBIENTAL 3: Reduir les emissions de CO-

Per assolir aquest objectiu és necessari aconseguir un canvi modal, aixi com buscar alternatives
a I'is de combustibles fossils com a fonts d’energia, aixi com fomentar mesures d’augment de
I'eficiencia dels vehicles motoritzats.

El transport és un dels principals emissors de gasos d’efecte hivernacle i, per tant, la reduccio
d’aquests gasos és un dels objectius del PMUS.

Indicadors:

o Emissions anuals de gasos d’efecte hivernacle en CO» equivalent. (Tm/any)

OBJECTIU AMBIENTAL 4: Reduir les emissions de contaminants NOx i PM+o

Els parametres més rellevants a I'hora de determinar la qualitat de I'aire sén les particules en
suspensid (PMyo) i els oxids de nitrogen (NOx), ambdds provinents principalment del transit rodat
a la ciutat.

Indicadors:
o Emissions anuals de PM10. (Tm/any)
o Emissions anuals de NOX. (Tm/any)

OBJECTIU AMBIENTAL 5: Assolir els parametres legals en relacié a la contaminacié
acustica

El transit en les zones urbanes suposa un dels principals factors del soroll ambiental. Pineda de
Mar disposa d’'un Mapa de Capacitat Acustica, per tant, s’estableix com a objectiu el no
sobrepassar els valors fixats per 'Annex A del Decret 176/2009, on s’estableixen els valors limits
d’'immissid per al periode de dia, vespre i nit per a les diferents zones de sensibilitat acustica (A,
BiC).

Indicadors:

o Proporcié de la poblacié exposada a nivells dilirns de soroll > 65 dBA
OBJECTIU AMBIENTAL 6: Reduir i optimitzar I’ocupacio de I'espai public per part del
vehicle privat de motor

Per assolir aquest objectiu és necessari aconseguir un canvi modal, aixi com estudiar la
possibilitat d’aplicar mesures de gestié d’aparcament, carrega i descarrega o establir zones de
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prioritat preferent per a vianants i ciclistes, a més a més, d’estudiar els tracats de les noves
infraestructures de transport.

Indicadors:

o Carrers amb prioritat per a vianants, en les diferents modalitats. (km)
o Km de carrers amb una amplitud Gtil de vorera superior 2 2,5 m

o Km de carrils bici

OBJECTIU AMBIENTAL 7: Impulsar una mobilitat universal i accessible

El disseny de la ciutat ha de tenir en compte criteris d’accessibilitat que atenguin les necessitats
de tota la poblacio i eviti situacions de discriminacié per problemes de mobilitat universal. Les
mesures necessaries per aconseguir aguest objectiu estan relacionades amb la reduccio de les
barreres arquitectoniques i en un disseny urba i dels modes de transport que tingui en compte la
mobilitat universal.

Indicadors:

o Nombre de guals per vianants x 100/nombre total de parades

o Nombre de parades adaptades x 100/nombre total de parades

o Nombre de places reservades per a persones amb mobilitat reduida

OBJECTIU AMBIENTAL 8: Reduir el consum de combustibles associats al transport

Per tal d’assolir aquest objectiu és necessari aconseguir un canvi modal: disminucié en termes
absoluts de la utilitzacié del transport privat motoritzat, i augment del percentatge d’utilitzacié del
transport col-lectiu i els desplagaments a peu i en bicicleta.

Aixi mateix, la disminucié de I'is de I'energia en el transport passa per millorar I'eficiéncia dels
vehicles, ja sigui augmentant-ne I'ocupacio (i per tant disminuint el nombre de vehicles que
circulen) i millorant l'eficiencia energeética d’aquests, tenint especial consideracié sobre els
possibles efectes contraproduents que aquestes mesures poden suposar (per exemple, una
millora de I'eficiéncia pot provocar un augment de I'is degut a la baixada del preu del kilometre
per 'augment de l'eficiencia).

Indicadors:

o Consum final d’energia del conjunt dels mitjans de transport per carretera (tones)
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A continuacié es presenta la jerarquitzacio dels objectius ambientals anteriors segons el grau de
prioritat. Els objectius marc tindran, en qualsevol cas, la consideracioé d’objectius prioritaris. Per
tal de realitzar aquesta jerarquitzacio s’avalua el grau de rellevancia segons la diagnosi, aixi com
el nivell de relaci6 amb el medi ambient i amb els objectius marc fixats. Per a cadascuna
d’aquestes relacions es marca una gradacié de 3 (alta), 2 (mitja) o 1 (baixa). Un cop s’ha efectuat
el sumatori d’aquests valors es realitza la jerarquitzacié dels objectius a partir de la seglent
categoritzacio:

» Obijectius prioritaris: 50 6
» Objectius rellevants: 3 0 4

» Objectius secundaris: < 2

Codi Importanciade la | Nivell de
objectiu Objectius ambientals problematica relacié amb | Puntuacio . .,
ambiental especifics segons la el medi total derarquitzacio
especific diagnosi ambient
OA.1 Redwr I acmdentalltg_t 3 1 4 Secundari
associada a la mobilitat

Augmentar la quota
OA.2 modal dels modes 3 3 6 Prioritari
sostenibles

Reduir les emissions 5 3

OA3 de CO2

5 Prioritari

Reduir les emissions
OA4 de contaminants NOx i 1 3 4 Rellevant
PMio

Assolir els parametres
OA.5 legals en relacié a la 1 2 4 Rellevant
contaminacid acustica

Reduir i optimitzar
OA6 'ocupacio6 de I'espai 1 1 >

public per part del Secundari
vehicle privat de motor
OA.7 Impulsar una mobilitat 5 5 4 Rellovant

universal i accessible

Reduir el consum de
OA.8 combustibles associats 3 2 5 Prioritari
al transport

Taula 7.2.— Metodologia per a la jerarquitzacio dels objectius ambientals. Font: elaboracié propia.

Aixi, els objectius ambientals del PMUS de Pineda de Mar, ordenats jerarquicament, son:

Jerarquitzacio Ccz:isl pc:a?:lﬁic; iu Objectius especifics

OA.2 Augmentar la quota modal dels modes sostenibles
OA3 Reduir les emissions de CO2

Prioritari OA4 Reduir les emissions de contaminants NOx i PM1o
OA5 Assolir els parametres legals en relacioé a la contaminacié acustica
OA.8 Reduir el consum de combustibles associats al transport

Rellevant OA.6 Rgduir i optimitzar I'ocupacié de I'espai public per part del vehicle

privat de motor

OA.1 Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat

Secundari OAY Impulsar una mobilitat universal i accessible

Taula 7.3.— Jerarquia dels objectius ambientals. Font: elaboracié propia.
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8. Descripcid i avaluacié de les alternatives

Un cop fitxats els objectius, es presenta en aquest apartat un estudi de diferents alternatives de
futur. Aquestes alternatives es plantegen al realitzar diferents opcions de repartiment modal futur,
orientat a disminuir el nombre de desplacaments en vehicle privat i potenciar els desplagaments
en modes de transport més sostenibles (bicicleta, VMP, transport public i mobilitat a peu).

Es plantegen 3 alternatives basades en els seglents models de mobilitat:

» Alternativa 0: Escenari tendencial

» Alternativa 1: Contingut (només es desenvolupen les actuacions de mobilitat activa del
PMUS (mobilitat a peu, en bicicleta i VMP).

» Alternativa 2: Optimista (es desenvolupen totes les actuacions del PMUS).

En tots els casos, s’ha partit com a referéncia del comportament modal de I'enquesta telefonica
a residents que es va fer 'any 2023.

Per a l'analisi de les diferents alternatives s’han tingut en compte les seglents premisses
comunes:

» El creixement de la mobilitat previst s’assimila al decreixement de la poblacié per als
propers 6 anys. S’ha considerat el mateix creixement de poblacié en els propers 6 anys
que en els darrers 6 anys (9,6%).

» Poblacio prevista a 6 anys de 31.553 habitants.

8.1. Alternativa 0. Escenari tendencial

Aquesta alternativa correspon a I'escenari futur que hi hauria si no es portés a terme les mesures
del PMUS i per tant se seguis la tendéencia actual pel que fa al repartiment modal. Només
disminueix el nombre total de viatges respecte a I'escenari actual, degut al creixement de la
poblacié.

Aixi doncs, les hipotesis per la definicié d’aquest escenari sén les segients:

» L’analisi tendencial de creixement de la mobilitat es fara en base a la projeccié de la
poblacié per a I'horitzé 2030. L’ldescat per a la poblacié projectada per a I'escenari mitja
2030, en base al padrd de 2021, projecta una poblacié de 31.553. Per tant el creixement
acumulat respecte a la poblacié actual és de 9,6%.

» Es mantenen els repartiments modals actuals.

» Pel que fa als pesants, es pren de referéncia el creixement anual mitja de la poblaci6 de
Pineda de Mar, el valor ascendeix a 6,2 milions de veh-Km anuals.

» En el cas de les mercaderies també augmenta segons el creixement poblacional.

Alternativa 0

Mobilitat activa | Transport public | Vehicle privat motoritzat| Total
Urba 38.306 330 16.322 54.958
Interurba 16.740 10.084 74.017 100.841
Total 55.045 10.414 90.340 155.799

Taula 8.1.— Nombre de desplagaments alternativa 0. Font: elaboracié propia
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La quota modal no varia respecte la situacié actual:
Alternativa 0

Mobilitat activa | Transport public | Vehicle privat motoritzat
Urba 69,7% 0,6% 29,7%
Interurba 16,6% 10,0% 73,4%
Total 35,3% 6,7% 58,0%

Taula 8.2.— Quotes modals alternativa 0. Font: elaboracié propia

En termes de veh-Km representen els seglents volums:

Escenari alternativa 0 | Veh-km anual | veh-km/dia
Vehicles lleugers 63.272.772,7 | 225.974,1
Vehicles pesants 6.240.845,5 22.288,7
Total 69.513.618 248.262,7

Taula 8.3.— Veh-km de Pineda de Mar segons I'alternativa 0. Font: elaboracio propia

Tot i que es disposa d’'un mapa de capacitat acustica, on es poden veure reflectides les zones
de sensibilitat acustica (alta, moderada i baixa), no es disposa d’un mapa de soroll amb els valors
de les immissions, i per tant, no es pot estimar el % de poblacié6 exposada a nivells de soroll
superiors a 65 dB (A) de dia i 55 (dB) de nit. Per a I'escenari tendencial, perod, es preveu una
reduccid de la poblacié exposada als nivells acustics ja que es preveu una reduccio dels veh-km
respecte I'escenari actual per causa directa de la disminucié de la poblacié (menys mobilitat).

S'utilitza la mateixa metodologia emprada pel calcul de les emissions en situacio actual, establint-
se una velocitat mitjana per cada tipus de vehicle (vehicle lleuger intern o de connexié, autobus i
resta de pesants) i aplicant per a cada tipus el factor de consum i emissié corresponent a la
velocitat escollida.

Seguidament es fa el sumatori dels valors de consum i emissions per tota la xarxa i s’obtenen
els seguents resultats a Pineda de Mar I'any 2030 en I'escenari tendencial:

Consum i emissions (tn/anuals) | Consum i emissions (tn/anuals)

Actual Alternativa 0 LR
Consum 4.601,5 4.208,5 -8,5%
CO2 13.708,0 12.492,3 -8,9%
CcO 70,7 65,5 -7,3%
NO:2 7,7 7,2 -6,4%
NOx 35,1 29,8 -15,1%
PM2,5 2,6 1,8 -30,2
PM1o 3,4 2,5 -26,7%

Taula 8.4.— Consums i emissions de actuals i de I'alternativa 0. Font: elaboracié propia

Els resultats dels vectors ambientals calculats per I'escenari tendencial presenten una millora
respecte la situacié actual ja que consideren una millora en la distribucié del parc de vehicles
segons el tipus de combustibles i la categoria Euro.



82

DOCUMENT IV. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC (EAE)

8.2. Alternativa 1

L’alternativa 1, és un escenari contingut en el que es desenvolupen principalment les actuacions
de mobilitat activa (mobilitat a peu i mobilitat en bicicleta) especialment:

Adequacié de les voreres segons la normativa vigent d’accessibilitat en la xarxa principal

de vianants

Adaptacié dels centres educatius
Garantir I'accessibilitat en modes no motoritzats entre el nucli urba i els poligons

industrials

Ampliacié de l'illa de vianants del centre
Incrementar el eixos amb prioritat pel vianant
Implantacié d’'una xarxa ciclista.

A partir d’aquestes mesures es considera que l'impacte d’aquestes en el comportament de la
mobilitat sera el seglent:

Mobilitat activa

Transport public

Vehicle privat motoritzat

Total

Urba

40.449

330

14.179

54.958

Interurba

18.756

10.084

72.000

100.841

Total

59.205

10.414

86.179

155.799

Taula 8.5.— Desplacaments totals, urbans i interurbans a Pineda de Mar segons I’'alternativa 1. Font: elaboracié
propia

La quota modal varia en respecte a I'escenari tendencial afavorint els modes actius:

Mobilitat activa | Transport public | Vehicle privat motoritzat
Urba 73,6% 0,6% 25,8%
Interurba 18,6% 10,0% 71,4%
Total 38,0% 6,7% 55,3%

Taula 8.6.— Quotes modals alternativa 1. Font: elaboracié propia

En l'alternativa 1 els vehicles-kilometre dels vehicles lleugers es redueixen i els veh-km dels
vehicles pesants es mantenen ja que es considera que continua I'activitat industrial i economica
dels poligons del voltant com en situacié actual. Es preveu una hipotesis de reducci6 del 9,7%
respecte a I'escenari tendencial vinculada a la millora de la quota dels modes actius, pel que els
veh-km de vehicles lleugers i pesants quedarien de la seglent manera:

Escenari alternativa 1 | Veh-km anual | veh-km/dia
Vehicles lleugers 60.359.039 247.933
Vehicles pesants 6.240.846 22.289
Total 66.599.885 270.222

Taula 8.7.— Veh-km de Pineda de Mar segons I’alternativa 1. Font: elaboraci6 propia
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8.3. Alternativa 2

L’alternativa 2, és un escenari més optimista en el que es desenvolupen totes les mesures
previstes en el PMUS.

A partir d’aquestes mesures es considera que lI'impacte d’aquestes en el comportament de la
mobilitat sera el seglent:

Mobilitat activa | Transport public | Vehicle privat motoritzat | Total
Urba 40.449 1.649 12.860 54.958
Interurba 18.756 12.605 69.479 100.841
Total 59.205 14.254 82.339 155.799
Taula 8.8.— Desplacaments totals, urbans i interurbans a Pineda de Mar segons I'alternativa 2. Font: elaboracié
Propia

La quota modal varia respecte a I'escenari tendencial afavorint els modes actius i el transport
public i reduint la quota pel vehicle privat motoritzat.

Mobilitat activa | Transport public | Vehicle privat motoritzat
Urba 73,6% 3,0% 23,4%
Interurba 18,6% 12,5% 68,9%
Total 38,0% 9,1% 52,8%

Taula 8.9.— Quotes modals alternativa 2. Font: elaboracié propia

En lalternativa 2 els vehicles-kilometre dels vehicles lleugers es redueixen de manera més
acusada que respecte a l'alternativa 1, i els veh-km dels vehicles pesants es mantenen ja que es
considera que no hi ha canvis respecte al transport de mercaderies dels poligons del voltant. Es
preveu una hipotesis de reduccié del -16,3% dels vehicles lleugers respecte a I'escenari
tendencial vinculada a la millora de la quota dels modes no motoritzats i també del transport
public, pel que els veh-km de vehicles lleugers i pesants quedarien de la seglient manera:

Escenari alternativa 2 | Veh-km anual | veh-km/dia
Vehicles lleugers 57.669.544,16 | 205.962,66
Vehicles pesants 6.240.845,50 | 22.288,73
Total 58.171.905,54 | 207.756,81

Taula 8.10.— Veh-km per de Pineda de Mar segons I’alternativa 2. Font: elaboracié propia
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8.4. Avaluacié d’alternatives: consum energéetic, GEH i contaminants
atmosferics.

S'utilitza la mateixa metodologia emprada pel calcul de les emissions en situacio actual, establint-
se una velocitat mitjana per cada tipus de vehicle (vehicle lleuger intern o de connexié, autobus i
resta de pesants) i aplicant per a cada tipus el factor de consum i emissié corresponent a la
velocitat escollida.

Seguidament es fa el sumatori dels valors de consum i emissions per tota la xarxa i s’obtenen

els seglients resultats a Cambirils I'any 2030 per a cada alternativa:

Consum i emissions | Consum i emissions | Consum i emissions | Consum i emissions
(tn/anuals) (tn/anuals) (tn/anuals) (tn/anuals)
Actual Tendencial Alternativa 1 Alternativa 2
Consum 4.601 4.208 3.869 3.604
CO2 13.708 12.492 11.472 10.676
CO 71 66 59 54
NO:2 8 7 6 6
NOx 35 30 27 25
PMz2s 3 2 2 2
PMio 3 2 2 2
Taula 8.11.— Consums i emissions. Font: elaboracio propia
Consum i emissions (tn/anuals) % Var % Var % Var
Actual Tendencial | Alternativa 1 | Alternativa 2
Consum 4.601 -8,5% -15,9% -21,7%
CO2 13.708 -8,9% -16,3% -22,1%
CO 71 -7,3% -16,2% -23,4%
NO2 8 -6,4% -15,4% -22,8%
NOx 35 -15,1% -22,6% -28,4%
PMz2s 3 -30,2% -34,3% -38,7%
PMio 3 -26,7% -32,4% -37,2%

Taula 8.12.— Diferencia percentual de les emissions i consum energétic de les alternatives 2030 respecte la
situacio actual. Font: elaboracié propia

Els resultats dels vectors ambientals calculats per 'escenari tendencial presenten una lleugera
millora respecte la situacié actual ja que consideren una millora en la distribucié del parc de
vehicles segons el tipus de combustibles i la categoria Euro.

En les alternatives 1 i 2, la millora és superior atés que, a banda de la renovacié del parc de
vehicles, s’aconsegueix un transvasament modal cap als modes actius i el transport public, més
acusat en el cas de la I'alternativa 2, essent aquesta la que presenta millors resultats.

8.5. Avaluacio d’alternatives: contaminacio acustica

S’avalua la millora de la situacié acustica que representa cada alternativa en referencia a
I'escenari actual (estimacio realitzada amb I'eina MOBIACUSTIC).

S’avaluen els efectes en els segilents punts de la xarxa viaria, representatius en quant
concentradors de de receptors acustics sensibles, equipaments educatius, sanitaris i zones de
comerg i restauracio, que generen desplagaments durant tot I'any.

El nivell sonor equivalent a fagana és:
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Actual Tendencial Alternativa 1 Alternativa 2 Limit dilirn
Av.  Nuestra LAeq = 69
Senora de dBA LAeq=69 dBA | LAeq=69dBA | LAeq=65dBA | 65 dB (Zona B)
Montserrat
Pg. Maritim LAeq = 62 LAeq = 62 dBA | LAeq =62 dBA LAeq =61 dBA | 65 dB (Zona B)
dBA
Pg. Europa LAeq = 64 LAeq= 64 dBA | LAeq=64 dBA | LAeq=63 dBA | 65dB (Zona B)
dBA

Taula 8.13.— Estimacio de nivell d’immissié de soroll a fagana actual. Font: elaboracié propia a partir de I'eina

El mapa de capacitat acustica de Pineda de Mar divideix els nivells d'immissié en 3:

MOBIACUSTIC

* ZonaA, Laroirn <60, Lar nocTurn < 50 ; sensibilitat acustica alta
* ZonaB, Larpiorn <65, Lar nocTurn < 55 sensibilitat actstica moderada
* Zona C, Laroirn <70, Lar nocTurn < 60 ; sensibilitat acustica baixa

Tots els carrers analitzats es troben en zones de sensibilitat acustica moderada, es a dir, el limit
ditirn és igual o menor a 65 dB. El passeig Maritim i el passeig Europa es troben dins dels limits
en tots els escenaris (actual, tendencial, alternativa 1 i alternativa 2), en canvi 'avinguda Nuestra
Senora de Montserrat supera els limits establerts en els escenaris actual, tendencial i 1 mentre
que en l'alternativa 2 compleix degut a la reduccié de vehicles.

8.6. Avaluacié del compliment dels objectius ambientals

Per tal d’avaluar el compliment dels objectius ambientals es pren de referencia els objectius
ambientals es tenen en compte els seglents plans:

» Pla Director de Mobilitat del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona
2020-2025.
* Per als GEH (CO2 es pren de referencia I'Acord de Govern pel qual s’aprova la
Contribucié prevista d’ambit nacional de Catalunya sobre els objectius relatius al canvi
climatic. La reduccié és del 2% anual indicada en els objectius de reduccié d’emissions
de gasos amb efecte d’hivernacle a Catalunya per I'any 2030, el qual és menys restrictiu
que el pdM.
» L’acord assolit en la tercera Cimera sobre la qualitat de I'Aire de Catalunya estableix una
reduccio d’'un 15% de les emissions de NOx i de particules en suspensié (PM) generades
el 2025, prenent com a referéncia I'any 2019. Es repercuteix aquesta reduccioé en el
termini de 6 anys estimant-se un factor mitja de reduccié anual del 2,5%. El pdM és més
restrictiu.

Contaminant | Objectiu pdM | Tendencial Alt 1 Alt 2

Consum -6,2% -8,5% -15,9% -21,7%
CO: -6,2% -8,9% -16,3% -22,1%
NO; -22,8% -6,4% -15,4% -22,8%
NOx -28,1% -15,1% -22,6% -28,4%
PMz,5 -15,0% -30,2% -34,3% -38,7%
PMso -18,1% -26,7% -32,4% -37,2%

Taula 8.14.— Comparacié consums i emissions de I’escenari tendencial i les 2 alternatives. Font: elaboracié

propia
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8.7. Alternativa escollida

A I'hora d’escollir I'alternativa més adient i ajustada a la realitat cal tenir en compte I'impacte de
les propostes de mobilitat tant en distribucié modal com en les emissions generades.

Tenint en compte els resultats dels apartats anteriors on s’avalua I'impacte associat a cadascuna
de les alternatives d’actuacid, s’observa com l'opcié que presenta millors resultats correspon a
I'alternativa 2: desenvolupar totes les actuacions del PMUS.

Aquesta alternativa és la que mostra una major reduccié de les emissions dels contaminants

atmosfeérics.

Mode de transport

Variacio 2022-2030

Alter.0 | Alter. 1 | Alter. 2

No motoritzat 35,3% | 38,0% | 38,0%

Transport public 6,7%| 6,7%

9,1%

Transport privat 58,0% | 55,3% | 52,8%

Taula 8.15.— Comparativa de distribucié modal prevista per les diferents alternatives. Font: elaboracioé propia

En relaci6 als vehicles-km previstos en els diferents escenaris, en funcié de la reduccié de la
quota modal del vehicle privat i 'ocupacié dels vehicles, s’observa com [lalternativa 2 és
I'alternativa que permet reduir més el nombre de veh-km.

Escenari Veh-km % Variacio veh-km vs actual | % Variacio veh-km vs tend
Actual 65.960.964
Alt 0 - Tendencial | 69.513.618 5,4%
Alt 1 66.599.885 1,0% -4,2%
Alt 2 63.910.389,66 -3,1% -8,1%

Taula 8.16.— Previsio de vehicles-km per alternativa. Font: elaboracié propia
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9. Avaluacio ambiental del PMUS

9.1. Resiliencia i adaptacio als impactes del canvi climatic

Per tal de veure com afectara el canvi climatic a Catalunya i als sistemes de mobilitat es tenen
en compte els seguents informes, tal i com s’estableix en el document d’abast:

» Escenaris Climatics regionalitzats a Catalunya (ESCAT-2020)
* pdl ATM 2020
» Estudi sobre vulnerabilitat i resiliencia dels municipis de Catalunya al canvi climatic

9.1.1. ESCAT 2020

L’estudi caracteritza el clima futur (temperatura, precipitacié aixi com alguns index climatics
pluviométrics) fins al 2050 a Catalunya, utilitzant tres models climatics globals.

L’estudi conclou que en el proper termini 2021-2050 ha d’esperar un allargament de les
condicions estiuenques: avangant-se la seva arribada cap a l'inici de maig i retardant-se la seva
fi cap a final de setembre o inici d’octubre.

9.1.2. Estudi sobre vulnerabilitat del sistema de mobilitat davant els efectes del
canvi climatic (pdl ATM 2020)

L’estudi exposa perills climatics directes i la vinculacio potencial que presenten amb el sistema
de mobilitat. Aquest perill poden ser: la temperatura elevada, la precipitacié intensa, els ciclons,
els temporals tornados o la velocitat maxima del vent. L'estudi també presenta una série
d’experiencies d’adaptacié de les infraestructures del transport al canvi climatic executades a
diferents paisos europeus potencialment aplicables a 'ambit SIMMB.

Algunes de les mesures proposades son les seglents:

* Incrementar la proteccié d’infraestructures situades en zones costaneres (millorar les
mesures de proteccio fisica en zones costaneres)

» Prevenir els danys produits per elevades temperatures sobre la infraestructura i el parc
mobil (utilitzar materials més resistents a altes temperatures, instal-lar sensors de
temperatura als rails i considerar pintar de blanc els trams més problematics)

» Aplicar protocols d’actuacié per onades de calor

» Potenciar la robustesa del subministrament eléctric (millorar i reforcar el sistema de
subministrament eléctric a elements critics).

9.1.3. Analisi del grau de vulnerabilitat i resiliencia dels municipis de Catalunya al
Canvi Climatic

Impulsat per I'Oficina del Canvi Climatic de Catalunya, desenvolupa una metodologia d’analisi
que permet obtenir una diagnosi, en I’'ambit municipal, de quin és el grau de vulnerabilitat
i resiliencia al canvi climatic dels municipis de Catalunya. A través d’'una matriu relaciona els
riscos associats a diversos impactes climatics amb els diferents ambits afectats (agricultura i
ramaderia, gestio de I'aigua, gestio forestal, etc.).

Un dels ambits que analitza és la mobilitat i les infraestructures del transport, afectat en
general per riscos com: lincrement de la temperatura; les pluges fortes i inundacions; les
sequeres; els temporals de vent i mar; les tempestes (electriques, de pedra o calamarsa); les
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onades de fred i gelades; els temporals de neu i allaus; les esllavissades, despreniments i
caigudes de pedres; o 'increment del nivell del mar.

El mateix informe estableix que aquest ambit és més vulnerable al risc d'incendi provocat per
'augment de les temperatures i estableix, municipi a municipi, un nivell de vulnerabilitat en base
al grau d’exposicio, el grau de perill d’'incendi forestal i la capacitat adaptativa.
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Figura 9.1. Risc d’incendi en la mobilitat i infraestructures de transport. Font: Oficina Catalana del
Canvi Climatic.

Pel que fa a Pineda de Mar, I'estudi determina un 6 en una escala de 10. Es a dir, el municipi és
forca vulnerable als impactes del canvi climatic en I'ambit de la mobilitat i les
infraestructures del transport.

Per tant, a I'hora de redactar els projectes d’aquest PMUS caldra considerar aspectes rellevants
com paviments tous per reduir els impactes sobre I'escorrentia o altres mesures que puguin
afectar al drenatge.

9.1.4. Horitz6 2030 INDC

El Govern va aprovar I'any 2015 I'INDC (Intended Nationally Determined Contributions) a través
del qual es comprometia voluntariament davant Nacions Unides a assolir una reduccié d’'un 40%
de les emissions totals.

L’any 2021, mitjancant el Reglament (UE) 2021/1119, la Unié Europea es compromet a assolir
la neutralitat climatica I'any 2050 i per a aconseguir aquest objectiu fixa un objectiu net de
reducci6 de les emissions totals de GEH I'any 2030 de com a minim un 55% respecte dels nivells
de 1990, és a dir, incrementa el seu objectiu abans acordat del -40% al -55%. En aquesta linia,
la Uni6 Europea va presentar al juliol de 2021 el paquet de propostes legislatives per a aconseguir
aquest objectiu de reduccié anomenat Fit for 55.

Una de les propostes de modificacioé és la del Reglament d’Esforcos Compartits (“Effort-Sharing
Regulation” (ESR), que estableix la reduccié d’emissions difuses dels Estats membres) i en
aquest sentit Catalunya ha recalculat el seu objectiu de reduccié de les emissions totals i les
emissions difuses a 2030 d’acord amb aquesta proposta de modificacié dels objectius de
reduccié de les emissions difuses per a aconseguir la reduccié neta del 55% de les emissions
totals de la UE.
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Objectius a 2030
Catalunya, Espanya i Europa
Totals/ Difuses

@Totals

9% objectiu 2030 |% objectiu 2030 | % objectiu 2030 | % objectiu 2030

vs 1990 vs 2005

-55% -52% -22%* -49%
Difices = -40% = -37,7%*

UE EsSpanya

1 estableix que el setiebjectiu de

jue li correspon segons aquest repartiment d'esforgosien el PNIEC presentat a la UE planteja un object

-27% -51%
- -44%
totals deIGEH per a l'any 2030 tespecte de 1990
1 de reduccio d'emissions difuses del 39%,
]m o stca. I Oficina Catalana
Alimentacio | al < del Canvi Climatic

Figura 9.2. Objectius a 2030 Catalunya, Espanya i Europa (Totals/Difuses). Font: Oficina Catalana

del Canvi Climatic.

9.2. Adequacio6 de les mesures als objectius ambientals del PMUS

A continuacié es presenta una relacié entre els objectius ambientals proposats en el present
estudi ambiental estratégic i les mesures proposades en el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible
de Pineda de Mar.

Es presenta el llistat d’objectius representats en la taula segtient:

Zg{f::;:' Objectius ambientals especifics Cc;dsl pc;?:';f;'u
Mobilitat segura | Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat OA1
Augmentar la quota modal dels modes sostenibles OA.2
Mobilitat Redu@r les em!ss!ons de CO2 . _ OA.3
sostenible Redu[r les emissions de contammants. NOx i PM1o . OA4
Assolir els parametres legals en relaci6 a la contaminacio OA5
acustica )
. Reduir i optimitzar 'ocupacio de I'espai public per part del
e'\gﬁg!'tﬁ; vehicle privat de rr]Qtor . . . OA6
Impulsar una mobilitat universal i accessible OA.7
Mobilitat eficient | Reduir el consum de combustibles associats al transport OA.8

Figura 9.3. Objectius ambientals del PMUS.
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Mode

PN

Ajuntament
de Pineda de Mar

Codi

Accio

OA.1

OA.2

OA3 | OA4

OA5

OA.6

OA.7

OA.8

Altres

VA

Adequar els passos a nivell de
I'N-Il i la via del ferrocarril

V.2

Adequacio de les voreres segons
la normativa vigent d’accessibilitat
en la xarxa principal de vianants

V.3

Dotar de passos de vianants
accessibles a la xarxa principal de
vianants

V.4

Ampliar I'espai pacificat del centre
historic de Pineda de Mar

V.5

Millora de la mobilitat i
accessibilitat als entorns escolars

V.6

Sol-licitar a la Generalitat de
Catalunya I'execuci6 de la
pacificacio de I'N-II

V.7

Millorar I'accessibilitat a I'entorn
de la Rasa Vella

V.8

Execucioé de la MP del POUM a
I'ambit de l'illa compresa entre el
Pg. Maritim

B.1

Creaci6 de nous carrils bici.
Dissenyar una xarxa que connecti
els futurs carrils bici de I'N-Il i el
carrer de I'Església amb tots els
barris i PAE

B.2

Nou carril bici al passeig
d’Hortsavinya

B.3

Reconvertir a ciclocarrers la xarxa
secundaria de Pineda de Mar

Diputacid
Barcelona

Mcrit
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Mode

Codi Accio OA.1 | OA2 | OA3 [ OA4 | OA5 | OA6 | OA.7 | OA8 | Altres
B.4 Dotgr d’aparcaments tots els X X X X
equipaments
Aparcaments segurs als
=5 principals pols de mobilitat X X X X
Unificar la tipologia d’aparcament
B.6 per a bicicletes existents a la X
ciutat
Ajut econdomic per la compra
e d’una bicicleta eléctrica 2 2 & X X
B8 Aparcament tancat i registrat per X
’ bicicletes eléctriques
Implementar un sistema de
es bicicletes publiques 2 X X X X X
Garantir I'accessibilitat al conjunt
TP.1 de les parades de transport public X
i millorar la seva confortabilitat
Millorar la confortabilitat a les
U2 parades d’autobus 2 2
Modificar el recorregut de la linia
TP 3 interurbana 603 per donar servei X
’ a la fagana costanera de Pineda
de Mar
TP.4 Fomentar la intermodalitat X X X
Estudiar millorar I'eficiéncia del
TP-5 I bus de Pineda de Mar A ) X X
TP6 Millorar la flota de transport public X X X X X X

per carretera
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PN

Mode

Ajuntament
de Pineda de Mar

Codi

Accio

OA.1

OA.2

OA3 | OA4

OA5

OA.6

OA.7

OA.8

Altres

TP.7

Sol-licitar a la Generalitat de
Catalunya un estudi de millora del
transport public nocturn interurba
a Pineda de Mar

VP.1

Definir una jerarquia viaria que
afavoreixi un s més racional del
vehicle privat

VP.2

Sol-licitar una nova rotonda entre
el carrer llles Canaries i la N-II

VP.3

Implantar la creacié d’'una Zona
de Baixes Emissions

VP.4

Estudiar mesures pacificadores
pels carrers més transitats

VP.5

Sol-licitar accessos en direccio
Barcelona a la C-32 que
connectin amb la ctra.
d’Hortsavinya (evitar itineraris de
pas per I'N-Il)

VP.6

Reorganitzar els sentits de
circulacio (sentits Unics)

VP.7

Incrementar la pacificacié de I'av.
Hispanitat entre Rierany dels
Frares i I'av. Puerto Rico.

VP.8

Fomentar I'Gs del carpooling i
implantar el servei de cotxe
multiusuari

VP.9

Millorar la senyalitzacié vertical
d’orientacié als equipaments amb
déficit

Diputacid
Barcelona

Mcrit
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Mode

Codi

Accio

OA.1

OA.2

OA3

OA4

OA5

OA.6

OA.7

OA.8

Altres

A

Reconvertir a Zona Verda durant
tot I'any les places que es troben
proximes a l'estacié

A2

Instal-lacié de punts de recarrega
per a vehicles electrics

Aparcament

A3

Promoci6 de les bosses
d’aparcament (senyalitzacio
d’orientacid)

A4

Millorar I'accessibilitat a les
places de persones de mobilitat
reduida (PMR)

DUM.1

Millorar els déficits detectats en
els punts de carrega i descarrega

DUM.2

Implantacié de sistemes
tecnoldgics que permetin el
control de les durades
d’estacionament en les reserves
de distribucié urbana de
mercaderies

DUM

DUM.3

Facilitar la creacié de punts
d’entrega de proximitat o de
sistemes d’autorecollida de
mercaderies

DUM.4

Realitzar enquestes al comerg pe
coneixer la DUM a nivell local

DUM.5

Auditar punts de conveniéncia de
la ciutat

PAE.1

Millorar I'accés al poligon Mas
Roger des de c.Torrent dels
Frares

PAE.2

Crear la figura del gestor de
mobilitat al poligon industrial
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Mode Codi Accio OA.1 | OA2 | OA3 | OA4 | OA5 | OA.6 | OA.7 | OA.8 | Altres

Construir una taula de mobilitat
entre les empreses i

PriS treballadors/es del poligon X
industrial
Bonificar les empreses que

PAE.4 |disposen d’un pla de X X X X
desplacament d’empresa

ED.1 Fomentar i promoure els. . X X
desplagaments a peu o bicicleta

ED.2 P(omoure tecniques de conduccid X X X X
eficient

ED.3 P_roject;a “camins escolars de X X X X
Pineda
Mantenir la introduccio de la

ED.4 rpob_lll_tat sostgnlble i segura en X X X X
I'activitat curricular dels centres
educatius
Mantenir 'adhesié a la setmana

= de la mobilitat sostenible A A X X
Establir mecanismes de

ED.6 coordinacié amb els municipis X
veins

ED.7 Creaci6 del metrominut X X X X X

GM1 CR|I(:‘,aI‘ el Pla Local de Seguretat X

Gestio de la laria
mobilitat C ]

Adaptacié de I'ordenanca de

GM2 circulacié de vianants i vehicles X X X X X X X X

PN

@ Ajuntament Diputacié ®
de Pineda de Mar @ Baprcelona E M crlt

Multicriteria Planning



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Pineda de Mar

95

Mode

Codi

Accio

OA.1

OA.2

OA.3

OA4

OA5

OA.6

OA.7

OA.8

Altres

GM3

Promocio dels Plans de
Desplagament d’Empresa (PDE)
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9.2.1. Prioritzacio ambiental de les actuacions

Les accions corresponents a la millora de les xarxes de mobilitat activa (a peu o bicicleta) i
restriccio del transit rodat sén les que suposaran un major impacte ambiental i, per tant, es
consideren prioritaries en aquest sentit. Cal tenir en compte que aquestes actuacions afecten a

diferents modes de transport i al funcionament de la mobilitat de tot el municipi.

A continuacié es presenten totes les accions del PMUS en funcié de la seva prioritat per

aconseguir una reduccié de les emissions i per assolir els objectius ambientals.

Prioritat

Molt prioritaria

Molt prioritaria

Molt prioritaria

Molt prioritaria

Molt prioritaria

Molt prioritaria

Prioritaria

Molt prioritaria

Molt prioritaria

Molt prioritaria

Molt prioritaria

Molt prioritaria

Molt prioritaria

Molt prioritaria

Molt prioritaria

Molt prioritaria

Molt prioritaria

Mode Codi Accid
VA Adequar els passos a nivell de I'N-1l i la via del
ferrocarril
V2 Adequaci6 de les voreres segons la normativa vigent
d’accessibilitat en la xarxa principal de vianants
V3 Dotar de passos de vianants accessibles a la xarxa
Xarxes. Mobilitat a princi.pal de vie.mant.s. P .
Ampliar I'espai pacificar al centre historic de Pineda de
peu V4 Mar
V5 Millorar de la mobilitat i accessibilitat als entorns
educatius
V6 Sol-licitar a la Generalitat de Catalunya I'execucié de la
pacificacié de I'N-II
V7 | Millorar I'accessibilitat a I'entorn de la Rasa Vella
V8 Execucio6 de la MP del POUM a I'ambit de T'illa
compresa entre el Pg. Maritim
Creacio de nous carrils bici. Dissenyar una xarxa que
B1 | connecti els futurs carrils bici de I'N-1l i el carrer de
I'Església amb tots els barris i PAE
B2 | Nou carril bici al passeig d’Hortsavinya
Reconvertir a ciclocarrers la xarxa secundaria de
B3 .
Pineda de Mar
Xarxes. Mobilitat en B4 Dotar d’aparcaments per a bicicletes tots els
bicicleta equipaments
B5 | Aparcaments segurs als principals pols de mobilitat
B6 Unificar |a tipologia d’aparcament per a bicicletes
existents a la ciutat
B7 | Ajut econdmic per la compra d’una bicicleta eléctrica
B8 | Aparcament tancat i registrat per bicicletes eléctriques
B9 | Implementar un sistema de bicicletes publiques
TP1 Garantir 'accessibilitat al conjunt de les parades de

transport public i millorar la seva confortabilitat

Molt prioritaria

auy,
o2

2

Ajuntament
de Pineda de Mar

Xarxes. Mobilitat en | TP2 | Millorar la confortabilitat a les parades de bus Molt prioritaria
transport public TP3 Modlf!car recorregut linia mterurbe_ma 603 per donar Prioritaria
servei a la fagana costanera de Pineda de Mar
TP4 | Fomentar la intermodalitat Molt prioritaria
TP5 'I\EAs;:Jmar millorar I'eficiencia del bus urba de Pineda de Prioritaria
TP6 | Millorar la flota de transport public per carretera Molt prioritaria
Sol-licitar a la Generalitat de Catalunya un estudi de
TP7 | millora del transport public nocturn interurba a Pineda Prioritaria
de Mar
Definir una jerarquia viaria que afavoreixi un Us més P
Xarxes. Mobilitat en VP1 racional del vehicle privat el
vehicle privat VP2 SoI-I!c!tar una nova rotonda entre el carrer llles Prioritaria
Canaries i la N-II

Diputacié
Barcelona

EdMcrit
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Mode Codi Accid Prioritat
VP3 | Implantar la creacié d’'una ZBE a Pineda centre Prioritaria
VP4 Estudmr mesures pacificadores pels carrers mes Molt prioritaria
transitats
Sol-licitar accessos en direccié Barcelona a la C-32 que
VP5 | connectin amb la ctra. d’'Hortsavinya (evitar itineraris de [{elifeJilelqic:14E:}
pas per I'N-11).
VP6 | Reorganitzar els sentits de circulacié (sentits Unics) No prioritaria
Incrementar la pacificacié de I'av. Hispanitat entre N
VP7 Rierany dels Frares i I'av. de Puerto Rico A
Fomentar I'Gis del carpooling i implantar el servei de N
VP8 cotxe multiusuari e st e
VP9 M|II9rar senyahtzacp ygrncal d’orientacié als Molt prioritaria
equipaments amb déeficit
Reconvertir a Zona Verda durant tot I'any les places s
A1 o ; > Prioritaria
que es troben proximes a 'estacié
AD In§taI:IaC|o de punts de recarrega per a vehicles No prioritaria
eléctrics
Aparcament — ; - —
Promoci6 de les bosses d’aparcament (senyalitzacié s
A3 . . Prioritaria
d’orientacid)
Millorar l'accessibilitat a les places de persones de s
A4 | hobilitat reduida (PMR) DT
DUMA1 M|Ilor‘ar els déficits detectats en els punts de carrega i No prioritaria
descarrega
Implantacié de sistemes tecnologics que permetin el
DUM2 | control de les durades d’estacionament en les reserves Prioritaria
de distribucié urbana de mercaderies
DUM Facilitar la creacié de punts d’entrega de proximitat o )
DUM3 : , . . No prioritaria
de sistemes d’autorecollida de mercaderies
DUM4 R_ealltzar enquestes al comerg per conéixer la DUM a Prioritaria
nivell local
DUMS | Auditar punts de conveniéncia de la ciutat Prioritaria
Millorar I'accés al poligon Mas Roger des de c.Torrent s
PAE.1 dels Frares No prioritaria
PAE.2 Qrear Ig figura del gestor de mobilitat al poligon No prioritaria
industrial
PAE . — -
PAE.3 Construir una taula de mob]lltat eqtre les empreses i Prioritaria
"~ | treballadors/es del poligon industrial
PAE.4 Bonificar les empreses que disposen d’un pla de Prioritaria
desplacament d’empresa
ED1 Fpmentar i promoure els desplagaments a peu o Molt prioritaria
bicicleta
. ED2 | Promoure técniques de conduccid eficient Prioritaria
Informacio, " - - - > =
D ED3 | Projecte “camins escolars de Pineda Prioritaria
promocio Mantenir la introduccié de la mobilitat sostenible i
sensibilitzacié ED4 e . . Molt prioritaria
segura en I'activitat curricular dels centres educatius
ED5 Mantemr 'adhesio a la setmana de la mobilitat Prioritaria
sostenible
ED6 nggsllr mecanismes de coordinacié amb els municipis Molt prioritaria
ED7 | Creaci6 del metrominut Prioritaria
Gestié de la GM1 | Aplicar el Pla Local de Seguretat Viaria Prioritaria
mobilitat GM2 | Adaptacié de I'ordenanga de circulacié de vianants i vehicles Prioritaria
GM3 | Promocié dels Plans de Desplagament ' Empreses Molt prioritaria

Figura 9.4.— Prioritzacié ambiental de les mesures. Font: elaboraci6 propia
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9.3. Informe de viabilitat economica

No s’inclou al present EAE, donat que el PMUS estableix de forma clara i amb els recursos
disponibles, la viabilitat economica de les actuacions previstes.

9.4. Valoracio global del PMUS

A partir de l'analisi de la contribucié de les diferents actuacions proposades en el PMUS a
I'assoliment dels objectius ambientals proposats en el present EAE s’observa que tots els
objectius ambientals estan associats a més d’'una accié concreta en el PMUS.

Degut a qué moltes accions fan referéncia, amb major nombre, a alguns dels objectius
ambientals, es pot concloure que el seu compliment sera molt satisfactori a:

» OA.1.- Reduir 'accidentalitat associada a la mobilitat

* OA.2.- Augmentar la quota modal dels modes sostenibles

* OA.3.- Reduir les emissions de CO2

* OA.4.- Reduir les emissions de contaminants NOx i PM10

» OA.5.- Assolir els parametres legals en relacié a la contaminacié acustica

» OA.6.- Reduir i optimitzar I'ocupacio de I'espai public per part del vehicle privat de motor
* OA.7.-. Impulsar una mobilitat universal i accessible

» AO.8.- Reduir el consum de combustibles associats al transport

El fet que es doni un alt nivell de compliment dels objectius ambientals té una transcendéncia
molt clara en la repercussié ambiental del model de mobilitat al qual es pretén tendir, de manera
que es pot concloure que el PMUS comporta una millora dels objectius ambientals.

A mode de resum, es duu a terme a continuacié una valoracié global del Pla a partir de la
identificacié de les principals arees d’atenci6 i els punts forts que es considera que incorpora:

PUNTS FORTS:

» Es preveu que l'execucié de les mesures proposades en termes de millora de les
infraestructures per a modes no motoritzats, la millora del transport public i la regulacié
de la circulacié en vehicle privat, suposaran un increment de 5,7 punts percentuals de la
qguota del modes no motoritzats i de 4,7 punts la del transport public.

« ElI PMUS recull diverses mesures que poden ajudar a reduir les externalitats
associades a la mobilitat. Cal destacar que lalternativa 2 comporta una important
reduccio del consum energetic (-21,7%) i de les emissions de CO: (-22,1%), aixi com de
les PMyo (-37,2%). També s’aprecien reduccions importants en el NOy (-28,4%) i el NO»
(-22,8%); aquesta millora tant considerable respon també a la millora del parc de vehicles

» El pla preveu implantar diverses mesures de restriccio del vehicle privat (destaca
incrementar I'espai exclusiu 0 amb prioritat al vianant, o la implementacié d’'una xarxa de
bicicletes continua a per tot el municipi que es preveu que tinguin un efecte directe amb
el canvi modal i per tant amb la reduccié del consum i la intensitat energética.

suu,
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AREES D’ATENCIO:

Cal tenir en compte i fer seguiment dels valors d’emissions del parc circulant, amb
l'objectiu de validar i actualitzar, si fos necessari, els factors unitaris utilitzats pel calcul
d’emissions..

Les dinamiques canviants del marc social general, com per exemple la pandémia de
COVID viscuda els anys 2020 i 2021, impliquen afectacions en el sistema de mobilitat. Es
per aix0 que seran necessaris processos d’actualitzacié continua i seguiment dels
resultats per tal d’ajustar les mesures a prioritzar.
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10. Seguiment i supervisio

T4

10.1. Indicadors de seguiment

Pel que fa al seguiment del PMUS, es proposa establir un conjunt d’indicadors que puguin
obtenir-se cada 3 anys, que han de servir per a redactar I'informe de seguiment del PMUS. D’altra
banda, es pot considerar com a indicador de seguiment el grau d’'implantacié de les accions
previstes, algunes de les quals consisteixen tan sols a constatar que s’ha realitzat en el periode

previst.
Indicadors
Codi Indicador Definicié valor | Tendencial | objectiu 2030
Territori i context socioeconomic
Index de motoritzacio6 turismes Vehicles turismes x 1.000 / T
TCSH (2023) habitants 4345 459,9 Disminuir
Index de motoritzacié motocicletes i | Vehicles motocicletes i ciclomotors T
TCS2 | iclomotors (2023) x 1.000 / habitants 123,0 1554 Disminuir
Index de motoritzacié vehicles Vehicles mercaderies pesants x .
TCS4 mercaderies pesants (2023) 1.000 / habitants 42,9 1,0 Mantenir
Index de motoritzacié autobusos Vehicles autobusos x 1.000 /
TCS5 (2023) habitants 6,1 3,4 Incrementar
TCS6 | Index de motoritzacié total (2022) Vehicles x 1.000 / habitants 608,8 622,2 Disminuir
Codi Indicador Definici6 aator | Tengenctal | objectiu 2030
Demanda global — Enquestes de mobilitat
MOB1 Besplagaments interns (residents) 50.5% 50.5% Incrementar
o
MOB | Desplagaments generats (residents) o o
> % (2006) 30,7% 30,7% Incrementar
MOB | Desplagaments atrets (no residents) 17.0% 17.0% Incrementar
3 0/0 ) )
MOB Desplagaments a peu x 100 /
4 Desplagaments a peu interns (D) % | Desplagaments totals (mobilitat 67,6% 67,6% Incrementar
dins del municipi)
—_ Desplagaments en bici x 100 /
QAOB Besplagaments en bici interns (D) Desplagaments totals (mobilitat 2,1% 2,1% Incrementar
° dins del municipi)
. Desplagaments autobus x 100 /
'gIOB Besplagaments autobus interns (D) Desplagaments totals (mobilitat 0,6% 0,6% Incrementar
° dins del municipi)
A Desplagaments ferroviari x 100 /
MOB | Desplagaments ferroviari interns (D) Desglagaments totals (mobilitat ) } }
’ %o dins del municipi)
MOB Desplagaments VPM x 100/
8 Desplagaments VPM interns (D) % | Desplagaments totals (mobilitat 29,7% 29,7% Disminuir
dins del municipi)
Desplagaments a peu intern - Desplagaments a peu x 100/
MOB9 o Desplagaments totals (mobilitat 6,95% 6,95% Incrementar
extern (mob. generada) (D) % cap a fora del municipi)
- Desplagaments en bici x 100 /
MOB | Desplagaments en bici '”‘er[} ) Desplagaments totals (mobilitat 1,4% 1,4% Incrementar
10 extern (mob. generada) (D) % cap a fora del municipi)
;o Desplagaments autobus x 100 /
MOB | Desplagaments autobus |nte°rn ) Desplagaments totals (mobilitat 5,0% 5,0% Incrementar
11 extern (mob. generada) (D) % cap a fora del municipi)
. Desplagaments VPM x 100 /
MOB | Desplagaments VPMomtern - extern Desplagaments totals (mobilitat 36,7% 36,7% Disminuir
13 (mob. generaday (D) % cap a fora del municipi)
) Desplagaments a peu x 100 /
MOB Desplagamg_nts a peu extern Desplagaments totals (mobilitat 7,0% 7,0% Incrementar
14 intern (mobilitat atreta) (D) % atreta cap al municipi)
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. . Py Valor Tendencial —
Codi Indicador Definicio actual 2030 Objectiu 2030
. ) Desplagaments en bici x 100 /
';ASOB E}?;ﬂ??naggﬁir:; aetr;ek;:)l ?S;eo;n Desplagaments totals (mobilitat 1,4% 1,4% Incrementar
° atreta cap al municipi)
. } Desplagaments autobus x 100 /
';ABOB E}?;ﬂ??naggﬁ;; :tL: 32;’ ?De)xct,/em Desplagaments totals (mobilitat 5,0% 5,0% Incrementar
° atreta cap al municipi)
iy Desplagaments VPM x 100 /
'1\/|8OB I(Drssgiﬁ%?rgﬁ gtt:)\zgl)\/lo/extern intern Desplagaments totals (mobilitat 36,7% 36,7% Disminuir
° atreta cap al municipi)
MOB ” Viatges interns al municipi x 100 /
19 Autocontenci6 (D) Viatges totals 52,3% 52,3% Incrementar
. . s Valor Tendencial S
Codi Indicador Definicio actual 2030 Objectiu 2030
Mobilitat a peu
Xarxa viaria prioritat vianants (km)
P1 Prioritat per a vianants x 100 / Xarxa viaria urbana total 4,0% 4,0% 6,7%
(km)
Longitud voreres de menys d'1,8 m
P2 Déficit per a vianants utils o inexistent (km) x 100/ 73,1% 73,1% 61,1%
Longitud voreres (km)
P3 Passos vianants senyalitzats Passos vianants senyahtzat_s x 100 71,9% 71,9% 100,0%
/ Passos vianants necessaris
. Passos vianants adaptats x 100 / o o o
P4 Passos vianants adaptats Passos vianants senyalitzats 44.7% 44.7% 100,0%
Xarxa viaria prioritat vianants (km)
P1b Prioritat per a vianants XP x 100 / Xarxa vianants principal 13,4% 13,4% 20,8%
(km)
Longitud voreres de menys d'1,8 m
s ) utils o inexistent (km) x 100 / o o o
P2b Déficit per a vianants XP Longitud voreres xarxa principal 76,1% 76,1% 100,0%
vianants (km)
Passos vianants senyalitzats x 100
P3b Passos vianants senyalitzats XP / Passos vianants necessaris a la 86,0% 86,0% 100,0%
xarxa vianants principal
Passos vianants adaptats x 100 /
P4b Passos vianants adaptats XP Passos vianants senyalitzats a la 59,0% 59,0% 100,0%
xarxa vianants principal
. . Ny Valor Tendencial L
Codi Indicador Definicio actual 2030 Objectiu 2030
Mobilitat en bicicleta
. Longitud trams ciclables urbans
B1 Xg&‘;c%c'ab'e (D) respecte (carril bici, vorera bici, zona 30, 0,16 0,25 3,02
P etc.)(km) x 1000 / Poblacié
. Longitud trams ciclables urbans
B2 ézrrf: ciclable respecte xarxa (km) x 100 / Longitud xarxa viaria | 97,4% 97,4% 100,0%
urbana
Aparcaments per a bicicletes Places aparcament bicicletes x
B3 respecte poblacid 1000 / Poblacié total 13,9 143 15,1
. . s Valor Tendencial L
Codi Indicador Definicio actual 2030 Objectiu 2030
Mobilitat en transport public
Adaptacié PMR autobusos Vehicles adaptats x 100 / Total 5 o 5
TP1 | URBANS (D) vehicles (URBANS) 100,0% 100,0% 100,0%
Adaptacié a PMR parades bus Parades bus urba adaptades x 100
TP2 urba / Total parades urbanes 63,6% 63,64% 100,0%
Adaptacié a PMR parades bus Parades bus interurba adaptades x
TP3 interurba 100 / Total parades interurbanes 33,3% 33,3% 100,0%
o Parades bus urba i interurba
TP4 C\r‘f)%pit?:t'grﬁrgg/'R paradesbus | ohtades x 100/ Total parades | 57,1% 57,1% 100,0%
urbanes i interurbanes
Adaptacié a PMR estacions Estacions ferroviaries adaptades x
PS ferroviaries 100 / Total estacions ferroviaries 100,0% 100,0% 100,0%
TP7 L’ggc('g“)t comercial transport pablic | ¢\ atiis / Hores wtils 41,9 41,9 Incrementar




102

DOCUMENT IV. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC (EAE)

. . A fa Valor Tendencial ]
Codi Indicador Definicio actual 2030 Objectiu 2030
. Poblacié amb parada autobus urba
Tpg | Cobertura territorial del transport |, 1006 300’ m x 100/ Poblacié | 76,0% 76,0% 78,0%
public urba total
. Poblacié amb parada transport
TP9 nggti‘:{tae rtlfrrégo“a' del transport | ;o rurba a menys 450 mx 100/ | 76,0% 76,0% 82,30%
P Poblacié total
. Poblacié amb parada mode
TP10 f%fgflrgrrlz territorial modes ferroviari interurba a menys 1.000 | 61,0% 61,0% 61,0%
m x 100 / Poblaci¢ total
TP11 Productivitat transport public urba | Viatgers anuals / Km. utils anuals 1,64 1,93 Incrementar
: Parades de bus amb marquesina x
TP12 Parades amb marquesina 100 / Parades servei de bus totals 10,7% 10,7% 57,1%
oo o Parades bus en carril de circulacio
TP13 Parades en carril circulacié x 100 / Parades servei bus totals 28,6% 28,6% 28,6%
TP15 | Xarxa carril bus Km carril bus / km xarxa viaria 0,0% 0,0% 0,0%
amb servei de bus
. . s Valor Tendencial L
Codi Indicador Definicio actual 2030 Objectiu 2030
Mobilitat en vehicle privat motoritzat
Xarxa primaria nivell servei E o F
VP1 Saturacio xarxa viaria en I'nora punta (km) x 100 / Xarxa 3,3% 3,3% 0,0%
primaria total (km)
Lo . Xarxa viaria basica (km) x 100 / o o o
VP2 Xarxa primaria o basica Xarxa viaria total (km) 15,5% 15,5% 11,8%
Xarxa viaria zona 30 (km) x 100/
VP3 Zones 30 Xarxa viaria total (km) 0,0% 0,0% Incrementar
Mobilitat VPM interna veh-Km interns x 100 / veh-Km
VP4 (residents) % totals 60,8% 60,8% 56,0%
VP5 Mob_|||tat VPM de connexi6 veh-Km de connexi6 x 100 / veh- 39.2% 39.2% 44.0%
(residents) % Km totals
VP6 | Mobilitat VPM de pas % yah-Km da pas x 100/ veh-Km N. D. N. D. Disminuir
vpy | Ocupacié xarxa viaria urbana Veh*km / Any i km de xarxa 725.460 764.533 653.252
turismes
. . A2 Valor Tendencial L
Codi Indicador Definicio actual 2030 Objectiu 2030
Aparcament
Aparcament regulat en via publica Places aparcament regulades en
AP1 %p 9 P VP x 100 / Places d'aparcament en | 56,9% 56,9% 63,4%
VP
Cobertura aparcament via publica | Places d'aparcament en via
Ap2 A publica x 100 / Turismes censats 49,7% 49,7% Incrementar
Cobertura aparcament via publica | Places d'aparcament en via o o L
AP3 B publica x 100 / Nombre habitatges 65,4% 65,4% Disminuir
Cobertura aparc. fora via publica - | Places d'aparcament fora de via o o
AP4 Us privat A publica x 100 / Turismes censats 11,8% 11,8% Incrementar
Cobertura aparc. fora via publica - | Places d'aparcament fora de via
AP5 Us privat B publica x 100 / Nombre habitatges 8,9% 8.9% Incrementar
L Conjunt de places d’aparcament a
AP6 Nombre de places a la via publica la via publica 9.862 9.862 9.442
. . s Valor Tendencial L
Codi Indicador Definicio actual 2030 Objectiu 2030
Distribuci6 urbana de mercaderies
S Places estacionament per a
M1 5Seﬁi"agfrri'e‘i'?g')br'e“srb:;2 sblacis | carrega i descaregaala VP x 100 | 0.6% 0,6% 0,50%
pecte p / Poblacid total
Places estacionament per a
M2 Zones carrega / descarrega. (D) carrega i descarrega x 100/ 1,7% 1,7% 1,5%
Places d'aparcament a la VP
M3 Ocupacio legal espais reservats a | HxP ocupades legals x 100 / HxP 82.8% 82.8% 100,0%
la CD ocupades
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M4 Places _DUM segons sostre Places per a D_UM totals x 10.000 / 32.4% 32.4% Disminuir
comercial Sostre comercial
. . L Valor Tendencial L
Codi Indicador Definicio actual 2030 Objectiu 2030
Seguretat viaria
Victimes mortals en accidents de | Victimes mortals ambit urba x o o o
SV1 | yransit per 1.000 hab. (D) 1000 / Poblacié total 3.8% 0.0% 0,0%
Accidents amb victimes per 1.000 | Accid. amb victimes ambit urba x
SV2 | hab. 1000 / Poblacié total N.D. N.D. 0%
e . Victimes vianants ambit urba x 100
SV3 Victimes vianants / Victimes totals N.D. N.D. 0%
sv4 | Accidents anuals morts/greus Per mili de veh x km recorreguts |  N.D. N.D. 0%
vianants / veh*km
Accidents anuals morts/greus g o
SV5 ciclistes / veh*km Per milié de veh x km recorreguts N.D. N.D. 0%
Accidents anuals morts/greus _
SVé6 motociclista / veh*km Per milié de veh x km recorreguts N.D. N.D. 0%
Accidents anuals morts/greus _ - R
Sv7 totals / veh*km Per milié de veh x km recorreguts 3,7 Disminuir Disminuir
. . A2 Valor Tendencial L
Codi Indicador Definicio actual 2030 Objectiu 2030
Medi ambient
Calcul amb eina ambiental a partir
MA1 Consum energétic total (Tep/any) | dades parc vehicles, vehicles-km, 4.601 4.208 3.604
etc.
I Calcul amb eina ambiental a partir
Emissions anuals GEH CO2 ’ :
MA2 equivalent (Tm/any) g;des parc vehicles, vehicles-km, 13.708 12.492 10.676
Calcul amb eina ambiental a partir
MA3 Emissions anuals PM10 (Tm/any) | dades parc vehicles, vehicles-km, 3,0 2,0 2
etc.
- Calcul amb eina ambiental a partir
MA4 Emissions anuals NOx (Tm/any) dades parc vehicles, vehicles-km, 35 30 25
(kg/any) otc.
Consum energétic del transport . .
MAG6 per habitant Tep / habitant i any 0,16 0,13 0,12




104 DOCUMENT IV. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC (EAE)

Indicadors ATM

El pdM fixa uns objectius a assolir pel conjunt de 'RMB i detallats en funcié del subambit dels
municipis. En aquest sentit, Pineda de Mar s’ha d’adequar als objectius ambientals del PMUS
RMB, que afecta a tots els municipis situats a la Zona de Proteccié Especial (ZPE) de I'ambit
atmosferic, tot i no formar-ne part estrictament.

Objectiu pdM Objectiu PMUS
Aplicable .
RMB

1. Promoure un transvasament modal d’usuaris del vehicle privat vers els modes no motoritzats i el
transport public
Quota de modes no

X o 46,4% 46,9% 7,4% 1,3% 51,7% 41,0 % -20,7%
motoritzats (% desp.)
Quota de transport o o o o o o o
otblic (% desp.) 17,6% 20,0% 20,9% 13,6% 4,5% 11,4% 154,3%
Quota de vehicle 36,1% | 331% @ -2.3% -8,3% 43,6% 47,6% 9,1%
privat (% desp.)
Mobilitat en vehicle
privat total (M veh- 27.204 | 26.640 -21% -2,0% 65.960.964 | 58.171.905,54 -11,8%
km/any)
2. Reduir les externalitats del sistema de transports. Costos externs del transport
M€ 7.791 6.219 -20,20% -5,60% sd sd Sd
3. Reduir el consum energeétic
Milers tep/any 2.274,03 | 2.123,04 -6,6% -6,2% 4.061 3.604 -11,2%
4. Combustibles alternatius (electricitat)
% sobre el total de o o o o )
consum energatic 0,0% 0,9% 0,9% >0,7% sd sd
5. Reduir la contribucio de la mobilitat al canvi climatic
Emissions de
CO2 (milers 7.006,8 | 6.545,2 -6,6% -6,2% 13.708 10.676 -22,2%
tones/any)
6. Reduir 'emissio de contaminants atmosferics locals resultants del transport
Emissions de 58086 43646 @ -248% | -22,8% 8 6 -26,0%
NO:2 (tones/any)
Emissions o o ) o
de NOX (tones/any) 24.250,1 | 16.620,3 @ -31,5% -28,1% 35 25 28,0%
Emissions de 18366 14859 @ -191% | -18,1% 3 2 29,1%
PM1o (tones/any)
Emissions de

PMzs (tones/any) 1.3906 | 1.190,0 = -24,0% -22,9% - - .

7. Regulacio de I'aparcament
Nre. total de places
aparcament lliure
% places regulades
sobre el total

8. Pacificacio i ambientalitzacio de I’espai urba

Superficie pacificada o

amb restricci6 a la - - Increment | Increment - - Increment
circulacié

9. Renovacio de furgonetes del parc municipal

Nre. de vehicles

renovats

10. Reduir I'accidentalitat

Accidents amb

victimes per cada - - -40% -40% 0 0 Mantenir
1.000.000 veh*km

11. Pla d’accés a les zones industrials i grans pols de mobilitat

% zona industrial que

Sisposa dol PME ) ) 100% sd 0 0 -
12. Promocio dels Plans de Desplacaments d’Empresa

- - Reduccié | Reduccié 5.730 - Reduccio

- Increment ' Increment 57% - Increment

- - Increment - sd sd sd
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% de centres de
treball >200
treballadors/es amb
PDE

13. Garantir I'accessibilitat al sistema de mobilitat

Parades d'autobus

accessibles dins la - - +14,3% +14,3% 57%
zona urbana (%)

14. Nre. de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades obertes

Nre. de datasets de

mobilitat disponibles al

portal de dades - - Increment sd sd
obertes al web de

I’Ajuntament

- - Increment sd 0

100%

Incrementar

Incrementar

Increment
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11. Resum de caracter no técnic

El present document correspon a I'Estudi Ambiental Estrategic del Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible del municipi de Pineda de Mar (d’ara en endavant, PMUS).

L’Estudi Ambiental Estratégic (d’ara en endavant, EAE) forma part de la documentacié del procés
d’avaluacié6 ambiental estratégica de plans i programes, en tant que aquests instruments de
planificacié de la mobilitat resten sotmesos a aquest tramit segons la legislacié vigent en materia
d’avaluacié ambiental i de mobilitat.

Els Plans de Mobilitat Urbana sén el document basic per a configurar, durant un periode de sis
anys, les estrategies de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya, o, amb l'acord
corresponent dels ajuntaments afectats, el de diversos municipis amb un esquema de mobilitat
interdependent. L’elaboraci6é dels PMUS és obligatoria en el cas de municipis que, d’acord amb
la normativa de régim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar el servei
de transport col-lectiu urba de viatgers. Segons la llei municipal del réegim local de Catalunya,
aix0 és obligatori en el cas de municipis que siguin capital de comarca o tinguin més de 50.000
habitants.

L’elaboracié del PMUS de Pineda de Mar s’estructura en 3 grans fases de treball (TEAE es troba
entre les fases Il i lll i incorpora les determinacions del document d’abast emés pel Departament
de d’Acci6 Climatica, Alimentacié i Agenda Rural):

Fase |: Diagnosi Avaluacié Ambiental

| |

APROVACIO DEFINITIVA DEL PMUS

Figura 11.1. Metodologia del PMUS. Font: elaboracié propia.

En el marc de 'avaluacié ambiental del PMUS, cal tenir en compte els plans i programes de rang
superior que estableixen determinacions o requeriments que seran d’aplicacié, aixi com
identificar els casos en qué la seva superposicio, entre si i amb el PMUS, pot representar
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impactes acumulatius rellevants que s’hagin de tenir en consideracié. Aixi s’analitzen les
determinacions contingudes en els plans i programes de mobilitat o relacionats d’ambit
supramunicipal (com en el Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya), aixi com els plans
i programes de mobilitat o relacionats del propi municipi de Pineda de Mar. També es té en
compte la planificacié de rang estatal, com la futura llei del Canvi Climatic, o I'Estrategia Europea
d’Adaptacié al Canvi Climatic i els acords de la convencié marc de les Nacions Unides (COP24).

En 'EAE es du a terme una diagnosi ambiental vinculada a la mobilitat existent, partint d’'una
analisi del repartiment modal dels desplagaments aixi com d’'una analisi dels diferents modes de
transport, amb I'objectiu d’identificar les principals potencialitats de canvi vers a modes de
transport més sostenibles (modes de transport no motoritzat i transport public). Finalment,
atenent a les dades recollides, s’infereix en una diagnosi ambiental que analitza: consum de
recursos energetics en el transport, flux global d’energia al municipi, emissions contaminants i
qualitat de I'aire, immissions de contaminants i contaminacié acustica.

En base a la identificacié dels diferents aspectes ambientalment rellevants associats al vector de
la mobilitat i atenent als objectius ambientals fixats en les diferents figures de rang superior, 'TEAE
estableix els objectius ambientals als quals el PMUS haura de donar compliment. Els objectius
ambientals del PMUS s6n els seglents:

32‘::::: Objectius ambientals especifics C%tp%?ﬁf:'u
Mobilitat segura | Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat OA.1
Augmentar la quota modal dels modes sostenibles OA.2
Mobilitat Redu?r les em@ss@ons de CO2 . _ OA.3
sostenible Redw.r les emissions de contammants_ ,NOx i PM1o N OA4
Assolir els parametres legals en relacié a la contaminacié OA5
acustica '
- Reduir i optimitzar 'ocupacio de I'espai public per part del
el\gﬁik’zgltﬁe; vehicle privat de mgtor . _ _ OA.6
Impulsar una mobilitat universal i accessible OAY
Mobilitat eficient | Reduir el consum de combustibles associats al transport OA.8

Figura 11.2. Objectius ambientals del PMUS.

Pel que fa referéncia a les alternatives considerades, 'EAE recull les 3 alternatives plantejades
basades en diferents models de mobilitat (partint, en tots els casos, de les dades de I'enquesta
de residents del 2023 pel municipi de Pineda de Mar):

+ Alternativa 0: Escenari tendencial.

» Alternativa 1: Escenari Contingut: no es desenvolupen totes les actuacions del PMUS,
només les actuacions de mobilitat activa (mobilitat a peu i en bicicleta) i per tant 'augment
de la mobilitat en modes sostenibles és més continguda.

» Alternativa 2: Escenari Optimista: es desenvolupen totes les actuacions del PMUS.
Augment de mobilitat absorbit pels sistemes de transport sostenibles, especialment cap
a modes no motoritzats.

En 'EAE s’avalua I'impacte associat a cadascuna de les alternatives d’actuacio i a tal efecte es
conclou que I'escenari seleccionat és l'alternativa 2, opci6é que presenta els millors resultats des
de I'Optica ambiental.
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Comparativa de distribucié modal prevista per les diferents alternatives

Variacio 2022-2030
Alter.0 | Alter. 1 | Alter. 2
No motoritzat 35,3% | 41,0%| 41,0%
Transport public 6,7% 6,7% | 11,4%
Transport privat 58,0% | 52,4% | 47,6%
Taula 11.3.—- Comparativa de distribucié modal prevista per les diferents alternatives. Font: elaboracio6 propia

Mode de transport

D’altra banda, i en tant que es plantegen com una eina que permet una millor avaluacié global
del PMUS, 'EAE incorpora un apartat en qué es valora la coheréncia de les accions proposades
al PMUS amb els objectius establerts per altres plans vigents (pdl, PTVC) aixi com I'adequacié
als objectius ambientals fixats per al PMUS en concret. En el cas dels objectius ambientals, que
constitueixen el punt clau de I'avaluacié ambiental del pla, s’ha emprat una taula en que s’indica,
per cadascuna de les accions proposades en el PMUS, a quin objectiu ambiental permeten donar
compliment.

A mode de resum, es duu a terme a continuacié una valoracié global del Pla a partir de la
identificacio de les principals arees d’atencio i els punts forts que es considera que incorpora:

PUNTS FORTS:

» Es preveu que I'execucié de les mesures proposades en termes de millora de les
infraestructures per a modes no motoritzats, la millora del transport public i la regulacié
de la circulaci6 en vehicle privat, suposaran un increment de 5,7 punts percentuals de la
guota del modes no motoritzats i de 4,7 punts la del transport public.

« ElI PMUS recull diverses mesures que poden ajudar a reduir les externalitats
associades a la mobilitat. Cal destacar que lalternativa 2 comporta una important
reduccié del consum energeétic (-21,7%) i de les emissions de CO: (-22,1%), aixi com de
les PMyo (-37,2%). També s’aprecien reduccions importants en el NOy (-28,4%) i el NO»
(-22,8%); aquesta millora tant considerable respon també a la millora del parc de vehicles.

» El pla preveu implantar diverses mesures de restriccid del vehicle privat (destaca
incrementar I'espai exclusiu o amb prioritat al vianant, o la implementacié d’'una xarxa de
bicicletes continua a per tot el municipi que es preveu que tinguin un efecte directe amb
el canvi modal i per tant amb la reduccié del consum i la intensitat energética.

AREES D’ATENCIO:

» Cal tenir en compte i fer seguiment dels valors d’emissions del parc circulant, amb
l'objectiu de validar i actualitzar, si fos necessari, els factors unitaris utilitzats pel calcul
d’emissions.

» Les dinamiques canviants del marc social general, com per exemple la pandemia de
COVID viscuda els anys 2020 i 2021, impliquen afectacions en el sistema de mobilitat. Es
per aixd0 que seran necessaris processos d’actualitzacié continua i seguiment dels
resultats per tal d’ajustar les mesures a prioritzar.
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